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SzerzO1 nyilatkozat

Alulirott Varga Gergely (Neptun koéd: EN9R45) jelen nyilatkozat aldirasaval kijelentem,

hogy a Sopron kerékparos infrastruktarajanak fejlesztési lehetdségei cimii:
Szakdolgozat

(a tovabbiakban: dolgozat) 6nall6 munkam, a dolgozat készitése soran betartottam a
szerzoi jogrol szolo 1999. évi LXXVI. tv. szabdlyait, valamint az egyetem altal eldirt, a
dolgozat készitésére vonatkozd szabalyokat, kiilondsen a hivatkozasok és idézések

tekintetében?.

Kijelentem tovabba, hogy a dolgozat készitése sordn az 6nallé6 munka kitétel tekintetében

a konzulenst illetve a feladatot kiadd oktatot nem tévesztettem meg.

Jelen nyilatkozat aldirdsaval tudomasul veszem, hogy amennyiben bizonyithato, hogy a
dolgozatot nem magam készitettem, vagy a dolgozattal kapcsolatban szerzdi jogsértés
ténye meril fel, a Nyugat-magyarorszagi Egyetem megtagadja a dolgozat befogadasat

és ellenem fegyelmi eljarast indithat.

A dolgozat befogaddsdnak megtagadésa ¢és a fegyelmi eljaras inditdsa nem érinti a szerzoi

jogsértés miatti egyéb (polgari jogi, szabalysértési jogi, biintetdjogi) jogkdvetkezményeket.

Kijelentem, hogy a dolgozatot mas szakon — mas felsdoktatasi intézményre vonatkozodan is

— nem nyujtottam be.

Sopron, 2016. aprilis 19.

Varga Gergely

11999. évi LXXVL. tv. 34. § (1) A mii részletét - az atvevé mii jellege és célja altal indokolt terjedelemben és az eredetihez hiven - a
forras, valamint az ott megjelolt szerz6 megnevezésével barki idézheti.

36. § (1) Nyilvanosan tartott eladasok és mas hasonlé miivek részletei, valamint politikai beszédek tajékoztatas céljara - a cél altal
indokolt terjedelemben - szabadon felhasznalhatok. Ilyen felhasznalas esetén a forrast - a szerz6 nevével egyiitt - fel kell tintetni, hacsak
ez lehetetlennek nem bizonyul.
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1. Bevezetés

Soproni kerékparosként hamar megfogalmazddott bennem a varosi €s térségi infrastruktira
azon hidnyossagainak ténye, melyekkel az iskoldba, munkdba, vagy épp kiranduldsra
igyekvo biciklista talalkozhat Gtjanak soran. Latva az elmult évek fejlesztéseit, ra kellett
dobbenem, hogy a varos ezen kozlekedési modot még nem fedezte fel maganak, nem latta
meg a benne rejléd potencidlt; pedig a térség egyik turisztikai alappillére lehetne a
kerékparos turizmus fejlesztése.

Az eddig megépiilt térségi halozat utjai jorészt Sopronban fut 9ssze - mintegy
centralizalttd téve a rendszert - ennek ellenére az infrastruktira kevéssé teszi atjarhatova
Oket, igy haldzatossaguk nem érvényesiil megfeleléen. De nincs ez masként a varosi
kerékparut haldzattal sem, hiszen olyan, egymastdl fiiggetlen szakaszokbol allo rendszer
éplilt fol, melyet hosszatavon nem lehet fenntartani a kerékparozasra vald igény rohamos
novekedése miatt. Ugyan az elmult évek fejlesztései némileg javitottak a képen, de olyan
mindségbeli, forgalomtechnikai és nem utolsdé sorban mennyiségi problémak adodnak,
melyekre a lehetd legrovidebb idd alatt valaszt kell adni, ugy, hogy a varosi és térségi
kerékparutakat egységes, hasznalhatd, valoban létezd halozattd fejlddhessenek, nem
elfelejtkezve a hattérinfrastruktara fontossagarol (1.sz fiiggelék) ¢és a tudatos

kornyezetvédelemrdl.



2. A soproni térség altalanos jellemzése

Sopron megyei jogh varos Gyor-Moson-Sopron megye nyugati részén, Magyarorszag ¢és
Ausztria hataranal az Alpok labanal fekszik, Budapesttél 210 km-re nyugatra, Bécstdl 60
km-re dél-keletre. Allando lakosainak szdma meghaladja a 60.000 fét (Waffenschmidt,
2015). Orszagos jelent6ségli idegenforgalmi célpont, tovabba kutatas-fejlesztési-
innovacios kozpont, iskolavaros és interregionalis egyetemi centrum (Universitas-Gy6r
Nonprofit Kft., 2014).

A varos és térsége megannyi szalon kapcsolodik a szomszédos Ausztriahoz, illetve
annak fOvarosahoz, igy érthetd, hogy a telepiilés fontos kozati (84. sz. fout, Sopron-
Klingenbach hataratkeld) és vasuti csomopont (GYSEV CARGO Zrt. - Logisztikai
Szolgaltatd Kozpont) jelentds atmend forgalommal. Vonzaskdrzete az elmult években
folyamatosan bdviil, illetve 0j funkcidkkal gazdagodik, ami erételjesen érinti Eszak-
Burgenland térségét, illetve a szomszédos Bécsujhely telepiilést is (Universitas-Gyor
Nonprofit Kft., 2014). Hagyomanyosan fejlett ipari kozpont, ennek ellenére gazdasagi
sulya orszagos viszonylatban és kiilondsen a fejlettebb hazai régiok megyei jogu varosaival
Osszehasonlitva mérsékelt (Sopron Megyei Jogu Varos Integralt Telepiilésfejlesztési

Stratégia 2014-2020 = ITS, 2014).

1. abra Sopron elhelyezkedése (Forrdas: Google Maps alapjan sajat készitésii térkép)



Kivalé taji potenciallal rendelkezd telepiilés, legnagyobb természeti értéke a
Soproni-hegység — mely 1977 6ta a Soproni Tajvédelmi Korzet részét képezi — és a Fertd
kultartdj, amely 2001-td1 vilagorokségi helyszin. Mérsékelten hiivos, mérsékelten nedves
¢ghajlath teriilet, klimaja igen alkalmas az erddgazdalkodas és a gyogyiidiilés szdmara.
Jelent6és —a megyében a legnagyobb gazdasagi sulyt — idegenforgalmi célpont Burgenland,
Vas- ¢s Gyodr-Moson-Sopron megye kozeli turisztikai értékeivel egyiitt orszagos
jelentdségi teriilet. Miilemléki értékei, szellemi er6forrasai, vidékének (Fert6-taj) turisztikai
kinalata folyamatos megujulast, fejlodést mutat (Universitas-Gy6r Nonprofit Kft., 2014).

Turizmusat és turisztikai kinalatat elsosorban természeti értékei, és kulturalis és
épitészeti 6rokségei, valamint foldrajzi fekvése hatarozzak meg. Ez utdbbi kapcsan jelentds
az atutazo turizmus és a bevasarlo turizmus. A turizmus meghatarozo6 tipusai a konferencia
turizmus, aktiv- €és természeti turizmus (kerékpar, vizi, lovas, természetjard), fesztival

turizmus, falusi turizmus, borturizmus (Universitas-Gyér Nonprofit Kft., 2014).



3. A kozlekedési eredetli kornyezetterhelés jellemzoi

Sopronban

3.1. Légszennyezés

Kozlekedés és kornyezet kapcsolatdban Iényeges fordulopontot jelentett Magyarorszag
belépése az Eurdpai Unidba illetve csatlakozasa a Schengeni egyezményhez. Ezekben az
években a kozati forgalom jelentésen novekedett, mikézben a vasht szerepe csokkent.
Ezekben az években Sopron varos belteriilete is jelentésen megnétt, s ezzel egylitt egyes
szolgaltatasi-kereskedelmi funkciok egy adott teriiletére koncentralodtak tovabb novelve a
személygépkocsi forgalmat és ezaltal a kornyezetszennyezést; olyannyira, hogy mara a
kozlekedés hatasa sokkal jelentdsebb, mint az ipari kibocsatasoké (OKO-N ETT BT., 2013;
Varga et al., 2010).

A kozlekedésbol eredd légszennyezettség oka tehat Sopron esetében a varos
természetfoldrajzi, geopolitikai adottsagai — elsdsorban a 84-es féut valamint a hatar
kozelsége? — és az orszagos atlag feletti gépjarmiisiiriség® (a tervezett M85 még nem
késziilt el, az eldvarosi ¢és ingazo forgalom folyamatosan novekszik). A legsulyosabb gond
a nitrogén-dioxid koncentracidja. A 2004-es kornyezetvédelmi intézkedési program
megallapitja, hogy a teriileten kibocsatott nitrogén-dioxid 86,1%-a kozlekedésbdl
szarmazik, S ugyancsak erdsen kedvezotlen a helyzet a szall6 por (PM10) tekintetében is;
tovabba a varos teriiletén egyéb, a 1égkorbdl leiilepedd nagy kiterjedésii szerves anyagu

(PAH) talajszennyezés is ehhez kothet6 (Varga et al., 2010).

2 A schengeni hatarnyitasnak kdszonhetéen a soproni hataratkeld forgalma 2005 és 2010 kozott 8.658
jarmii/naprol 16.831 jarmii/nap-ra nétt, azaz kozel a duplajara emelkedett (Universitas-Gy6r Nonprofit Kft.,
2014a).

3 A megye féutjainak atlagos napi forgalma 9.194 jarmi, ami 25%-kal haladja meg az orszagos atlagot.
Hasonléan magas az atlagos napi nehézgépjarmii forgalom is, mely 40%-kal magasabb az orszagos 731-hez
viszonyitva (Universitas-Gyo6r Nonprofit Kft., 2014a).
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3.2. Zaj- és rezgéshelyzet

A kozuti kozlekedés altal kibocsatott zajszintet a varoson athalado orszagos féutvonal (84-
es fout), valamint a hozza kapcsolodo kozuthaldzat jarmiiforgalma hatarozza meg. JelentOs
a forgalom, ¢és ez altal a zajterhelés a varoskozpontban, illetve az oda vezetd utakon pl. a
Gyoéri uton, Csengery uton, a Balfi utcdban, a Bécsi uton, Lackner Kristof utcaban, a
Banfalvi Gton, Kossuth Lajos utcaban, a II. Rakéczi Ferenc utcaban. Az elmult évtizedben
a varosban tobb helyen megvaltozott a forgalmi rend, kiépiilt az Agfalvi uti lakopark,
valamint bevasarlokdzpontok Iétesiiltek a Gyori ut varosba bevezetd szakasza mentén;
mind ezek megndvelték az odavezetd titvonalak forgalmat (bevasarlasok, munkéba jarés).
Az utburkolat feltjitasa és a forgalomtechnikai valtoztatasok javitottak valamelyest a
zajallapoton, de az egyre novekvé jarmiforgalommal toretleniil né a zaj- és
rezgéskibocsatast (Sopron Megyei Jogii Varos Telepiilésfejlesztési Koncepcidja = TFK,
2014; Varga, 2010).

Meg kell emliteniink néhdny szoban a vastti kozlekedést is, ugyanis magas a zajjal
érintett lakossag szama és a mért értékek magasabbak a hatarértéknél, de mivel a tallépés
mértéke nem haladja meg a 10 dB-t, igy a nem ,,jelentds” kategoriaba esik (Varga et al.,
2010).



4. A kerékparos infrastruktara helyzete Sopronban

4.1. Helyzetelemzés

Az Orszagos Kerékparos Torzshalozat elemeként kijelolt 40 térségi jelentdségli
kerékparutvonal koziil négy érinti a megyét; ezek kozil is a legtobb a Ferté-tonal, illetve
az osztrak hatar mentén épiilt ki turisztikai célzattal, de szdmos kerékparut jellemzden a
helyi lakosok mindennapi kozlekedési igényeit szolgalja Ki az érintett telepiiléseken, s itt
kevésbé van turisztikai, halozati szerepkoriik. Az egyes kerékparutak inkabb elzart
rendszerben miikddnek, vagy csatlakozasuk a halozat tobbi eleméhez jelképes (OKO-
NETT BT., 2013).

Az egyik legkiemelkeddbb kerékparos vonzerd a megyében a Fert6-to, illetve a
tavat a hataron atnytléan megkeriilé kerékparuat (6sszesen 135 km, melybdl 38 km fekszik
Magyarorszag teriiletén), mely a 2015-ben ROP*-0s fejlesztések révén teljes korré zarodott
(Nyugat-Dunantili Regionalis Fejlesztési Ugynokség, 2014).

Térségi jelentdségli kerékparat a kék jelzésii turistaut és a Maria-ut (zardndokut)
Balfi uti szakasza, a Toémalom utca bevezetd szakasza, valamint a Toth Antal utca, a
Beseny6 utca és az Agfalvi it nyomvonala. Sopronban az Ikvahid utca térségében érnek
0ssze azok a helyi jelentdségli, de a hataron tali kapcsolatot is biztositd, keleti iranyba
vezetd kerékparut utvonalak, amelyek egyrészt a Balfi Gt, Témalom utca, Nemeskti utca
felé a Fert-tavi kerékpartithoz csatlakoznak, illetve Szentmargitbanya (Sankt Margarethen
im Burgenland) felé adnak kapcsolatot. Szintén ebbe a pontba érkezik be északi iranybol a
Viragvolgyi Gt vonalan Kelénpatak (Klingenbach) felé vezeté Hubertus kerékparut. Az
orszagos kerékparatként nyilvantartott Toth Antal utca, a Beseny utca és az Agfalvi ut
kerékparatja Agfalvanal Somfalva (Schattendorf) felé leagazva csatlakozik a kelet-
burgenlandi kerékparat halézathoz (Sopron Megyei Jogi Varos Integralt Tertileti
Programja 2014-2020 = ITP, 2015).

A kerékparathalozatot jelold térképek alapjan és az altalam végzett bejarasok

tapasztalataibol megallapithatd, hogy az osztrak oldal kerékparathaldzata igen stiri és jo

4 ROP = Regionalis Operativ Programok, az Eurdpai Unio altal tdmogatott és az BEurdpai Regiondlis
Fejlesztési Alap altal tarsfinanszirozott regionalis fejlesztési programok, melyeknek céljai kozott szerepel a
turizmus timogatésa az egyes infrastrukturalis fejlesztések altal.
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mindségli, szinte minden telepiilés kapcsolodasa megoldott; ellenben a magyar oldal
kerékparatjai mindségiiket tekintve fejlesztésre szorulnak, halozatba szervezésiik pedig
szintén megoldasra vér,® pedig a természeti és kulturlis értékekben gazdag térség életében
meghatdrozo szerepet jatszik a turizmus, kiilonosen a kerékparos turizmus.

A fent emlitett kerékparutak egy részét foglalja magaba az EuroVelo 13
nyomvonala. Az egykori keleti és nyugati blokk hatartérségét 6sszek6té an. ,,Vasfiiggony
Nyomvonal” 2009-ben valt az EuroVelo nemzetkodzi kerékparturisztikai utvonalhalozat
részévé. Ez a nyomvonal az Eszaki-tengertdl egészen Torokorszagig fiizi fel az egykori
Vasfliggébny vonala mentén talalhato teriileteket. A tura nyomvonala Sopronnyék
(Neckenmarkt)-Harka feldl érkezik be Sopronba, majd Agfalvan at Somfalva
(Schattendorf) iranyaba vezet tovabb. A masik magyarorszagi szakasza Fertdmeggyes

(Morbisch)-Fertérakos hatarszakasznal csatlakozik a Fert6-t6 koriili kerékpartarathoz,

majd Pomogynal (Pamhangen) hagyja el az orszagot.

at X 4 |
: /| e, To y [/ ‘l
Ve | R 7 =N St. Margarethen ipﬂ 1 |
§ <Wulkaprodersdorf |\ ~_——im Burgenland IV‘I : ? <
sdorf "\ Ant VP // Y& EN/ :
¢ : n:au ~)—Siegendorf k g /N y a;
emendorf-Stottera I e\ | AL/ ("/ A
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2. abra Az EuroVelo13 térségi szakaszai (Forrds: http.://regio.outdooractive.com)

5 Ezt célozta meg tobbek kozott az Ausztria — Magyarorszag Hataron Atnyald Egyiittmiikodési Program
2007-2013 keretében zajlo, 2010-ben elinditott ,,Fertd-Hansagi Kornyezetbarat Mobilitas” projekt, amelynek
egyik fobb eleme a Hansag kerékparutakkal valo elérhetové tétele és a td térsége, kiilonos tekintettel a keleti
part (Seewinkel) 6komobilitdsanak javitasa (Universitas-Gyér Nonprofit Kft., 2014a).
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Mint lathat6, féleg a térségen athalado EuroVelo utvonal az, amely bekapcsolja a
tajat a nemzetkozi kerékparos turizmus halézatdba, igy ezen infrastrukturalis elemek
hatterének fejlesztése nemcsak a térségen beliili kozlekedés szamara fontos, hanem az
eurépai és nagytérségi kozlekedési Utvonalak szempontjabol is (Universitas-Gyo6r

Nonprofit Kft., 2014b).

4.2. Torténeti attekintés Sopron és térsége kerékparos

infrastruktardjanak fejlesztésében

A varos elsé kerékparos infrastruktaraval kapcsolatos szakterve szerint az 1975. évi
forgalomszamlalasok alapjan a féutvonalakon 900-1600 kerékpar haladt 4t naponta. A husz
évvel késobbi adatok (1993) a kerékparos kozlekedés athelyezddését mutatjdk a
mellékutakra a megnovekedett gépjarmtforgalom miatt. A varosi kerékparut halozatot
ezen adatok alapjan és az alabbi a tervezési alapelvek figyelembevételével kezdték
kialakitani: a fontosabb, tobb telepiilésrészen is athaladd utnyomvonalak alkotjdk a
kerékpart-haldzat gerincvonalait, a tobbi kerékparat a mellékutvonalak kategoriajaba

tartozik (Varga et al., 2010).
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3. abra Sopron ¢és térségének kerékparos infrastrukturaja (Forras: http://merretekerjek.hu)
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A Sopron-Fertddi Kistérségben jelenleg ~50 km kerékparat van, ami ~94.000 6
Iélekszammal szamolva ~0,53 fm/lakos kerékparut ellatottsagot jelent; Sopronban és
kornyékén pedig jelenleg ~25.000 fm kerékparatja van, ami ~60.000 f6 lakosszammal
szamolva ~0,41 fm/lakos kerékparut ellatottsagot jelent. Sopron varos ellatottsaga tehat
még a kistérséginél is kedvez6tlenebb helyzetet tiikroz.

Emlitésképpen Burgenland tartomany mai kerékparut haldzatanak a hossza 2.500
km, azaz a tartomany 285.000 f6 lakosszamat figyelembe véve ez ~8,7 fm/lakos

kerékparutat jelent (burgenland.info, 2015).
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4.3. Uzembe helyezett és miikddd kerékparutak

4.3.1. Varoson beliili kerékparutak

KEREXPARSAV
(Meityas kirdly ., Virkerd:
¢ let: Méricz Zsigmond u. és
Torna u. kzotti szakasz,
Arpad u, & Saéchenyi tér
N kzbtti szakasz, Erzsébet
N w: Rikoeri w és Dedk tér
kispott szakasz)

NYITOTT
7 KeREXPARSAV

(Erzsébet u: Dedk tér
és Csengery u. kdzott

KEREXPAROS NYOM
. (Allomds u, Széchenyl
tér déll oldal, Virkerllet:
Torna u. és szervizit
kozotti szakasz, Uszt (TIN6) \

MEGLEVS
{Deik tér, lkvahid u)
/ > SO~

L

4. abra Sopron belteriileti kerékparos infrastruktaraja (Forras: http://www.kisalfold.hu)

Varkeriilet (Széchényi tér — Ikvahid utca kozott kerékparat) — Szinhaz utca
(kerékparozas céljara kijelolt ut) — Liszt Ferenc utca (kerékparos nyom)

Széchényi tér (E-i oldal nyitott kerékparsav, D-i oldal kerékparos nyom)

Erzsébet utca (Széchényi tér — Deak tér kerékparsav, Dedk tér — Csengeri
kerékparat) — Allomas utca (kerékparos nyom) — Matyas Kiraly utca

(kerékparsav)

14



Csengeri utca — Készegi tt (kerékpartt)
Ikvasor utca (kerékparut)
Vandor Sandor utca (kerékparut)

(B322 része) Gyéri ut (kerékparut) — Csengeri utca (kerékparut) — Deak tér
(kerékparat) — Frankenburg utca (kerékparut) — Téth Antal utca (kerékparut) —
Beseny6 utca (Kerékparut) — Agfalvi ut (kerékpérat)

(Hubertus kerékparut) Ikvahid utca — Szentlélek utca — Sas tér — Fovényverem
utca — Szent Mihaly utca (megszlinik a korforgalomban) — Témalom utca

(kerékparozas céljara kijelolt utak)
(Hubertus kerékpartt) Sas tér — Rézsa utca (kerékparozas céljara kijelolt ut)

(Hubertus kerékpartt) Sas tér — Bécsi ut (kerékparozas céljara kijelolt ut, Bécsi

uton kerékparut is)
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4.3.2. Nemzetkozi kerékparutak
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5. abra Nemzetkozi kerékparathaldzat a térségben (Forrds: http://turizmus.sopron.hu)

EuroVelo 13

e Harka — Sopron — Kelénpatak (Klingenbach) — Fertdmeggyes (Morbisch) —
Fert6rakos — Balf — Fert6éd — Pomogy (Pamhagen)

Részei:

o ,,Hubertus kerékparat”: Ikvahid utca — Sas tér — Bécsi ut — Hubertus tt —
Kelénpatak (Klingenbach)

o ,Borostyanké kerékparat (déli)”: Sopron — Harka — Sopronkeresztar
(Deutschkreutz)

B322 - ,,Nagymartoni kerékparut”

e Gyori ut — Csengeri utca — Deak tér — Frankenburg utca — Toth Antal — Beseny6
utca— Agfalvi ut — Agfalva — Somfalva (Schattendorf) — Nagymarton (Mattersburg)
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B10 (,,Ferto-to6 kerékparat”) — B14

e B14 -, Péaneuropai Piknik kerékparat”: Sopron — Sopronkdhida — Szentmargitbanya
(Sankt Margarethen im Burgenland) — Kismarton (Eisenstadt)

e BI10 Fertdmeggyes (Morbisch) — Fertérakos — Balf — Fertéd — Pomogy (Pamhagen)

o ,,Borostydnkd kerékparut (északi)”: Sopron — Fertérakos — Fertdmeggyes

(Morbisch) — Ruszt (Rust) — Carnuntum

»Széchenyi Istvan kerékparut”: Bécs (Wien) — Kismarton (Eisenstadt) — Sopron —
Koéphaza — Nagycenk — Celldomolk — Balaton

»Kékfrankos kerékparuat”: Sopron — Gorbehalom — Récény (Ritzing)

,Greenway Castanea Zold Ut”: Agfalva — Brennbergbanya — Harka — Kophaza —
Nagycenk — Fertdboz — Balf — Fertérakos — Sopron
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4.4. A kerékparos kozlekedés hianyossagai €s igényei Sopron

varosrendezési terliletegységenkeént

E fejezetben a varos 2010-2015-6s kornyezetvédelmi programja alapjan, és a sajat
bejarasok alkalméval végzett infromacidogylijtés eredményeként a véros teriiletrendezési
egységeiben felmeriildé problémdakat elemzem, tovabba réviden kitérek Sopron és a

szomszédos telepiilések kerékparos igényire.

6. abra Sopron varosrendezési teriiletegységei (Forrds: Varga et al., 2010)

1. korzet: A Belvaros a Varkeriilettel, az Ogabona és a Széchenyi térrel egyiitt Sopron
kerékparos kozlekedésének kiemelkedd uticélja; itt talalhatok a legfontosabb hivatalok,
oktatdsi-nevelési és kulturalis intézmények, a Liszt Ferenc Miivelddési Kozpont, a szinhaz,
templomok, bankok és pénzintézetek, a belvaros mliemlékei és a varos legforgalmasabb

turisztikai latnivaloi. Ennek ellenére épitett vagy kitablazott kerékpartt a csak igen késén
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keriilt 1étesitésre. A Belvarosba a kerékparos behajtas nem tiltott, de a sziik utcakon, a rossz
utburkolaton, az autok és gyalogosok kozott a kerékparozas nem kedvelt.

A Varkeriileten 1étesiilt kerékparut illetve kerékparsav folytonossaga megszakad
(pl.: Széchenyi téren vagy az Ikvahid utcanal), igy hasznalata akadalyoztatott. A 2015-ben
atadasra keriilt szakaszon mindségbeli problémak meriilnek fel a felhasznalt anyagok és a

felfestés tekintetében - a kerékparut térkdvel boritott, a felfestés fél év alatt lekopott.

2. korzet: A Belvaros, a vasttvonal, a Kdszegi Ut és a Csatkai utca kozotti teriiletet
tobbszintes lakohdzak ¢és sok intézmény jellemzi. A legjelentésebb forgalomvonzo
l1étesitmények a GySEV vasutallomas, a posta, a hivatalok, tobb iskola és mizeum. Fontos
a kerékparos forgalom szempontjabdl a Deak téri kozpark, mivel a forgalmas Csengery
utca helyett a legtobb kerékparos erre kényszeriil kozlekedni. Az itt épitett kerékparat nagy

népszeriiségnek orvend, ugyanakkor allapota az évek folyaman leromlott.

7. abra Matyas kiraly utca - Erzsébet utca kerékpartt atvezetése (Forrds: http://iho.hu/hir/a-
forgalomtechnika-szegyene-131208)

A vasuti palyaudvar el6tti tér, a Matyas kirdly és Erzsébet utcak a varos legnagyobb

forgalmu utcai kozé tartoznak, ennek ellenére a kerékparsav folyamatossaga megszakad, a
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kerékparost indokolatlan leszéllasra kényszeritvén. Tovabbi kerékparut taldlhatdo a

Csengery utcai korforgalomnal a Gyori ut és Kdszegi ut felé.

3 korzet: A Pap-rét és a Kurucdomb teriilete a Belvarostol kelet felé teriil el. A Fiiredi
sétany és kornyéke potencialisan kiemelked6 idegenforgalmi és kereskedelmi célpont, de
nagy forgalomvonzé intézmény az Erzsébet Korhaz is. A teriileten iskola, varosi konyvtar,
a Tlzoltdsag és mas létesitmények taldlhatok. Az evangélikus temetd és az Anger-réti
sporttelep is esetenként nagy forgalmat indukalhat. A f6hton tal a kiskertteriilet és a balfi
irany jelent0s kerékparos vonzerével bir, am kiépitett kerékparit csak a Balfi uti

korforgalomnal épiilt ki par méteres szakaszon.

4. korzet: A Szent Mihaly domb, a Ravazd utca és a Bécsi-domb kornyéke hosszan nytlik
el DNY-DK iranyban a Belvarostol északra. A ,,gazdanegyed” jelentds forgalom-vonzd
intézményei a Sopron Szall6 és a Szt. Mihaly temet6. Jelentdsebb forgalommal rendelkezd
teriilete a Hid utca—Balfi ut csomoépont és kornyéke, ahol kulcsfontossagi lenne a
kerékparos infrastruktura kiépitése. Az elkeriild uttol indul a tablaval jeldlt ,,Borostyankd

kerékparat”, amely Témalom, Fertérakos ¢és Fertdmeggyes felé vezet.

5. korzet: Lackner Kristof utca kornyéke a Bécsi kaputol a Vitnyédi utca kornyékével és
az Ujteleki varosrésszel a varos egyik legujabb teriilete. A legjelentésebb forgalomvonzo
létesitmények az altalanos és kozépiskolak, a piac, az Interspar bevasarlokdzpont és a tobbi
kereskedelmi-szolgaltato vallalkozas, a Sportcentrum ¢€s a sportpalya, valamint a Kisalfold
Volan autobusz végallomasa. A Lackner Krist6f utca ma az egyik legnagyobb gépkocsi- és
gyalogosforgalma ut, mig a Ferenczy Janos utca az oktatdsi-nevelési intézményeivel
tipikus iskolautca.

A térségben kifejezetten hianyzik kiépitett kerékparut — Lackner Kristof utca,
Ferency Janos utca, Mez6 utca altal hatarolt teriileten —, &m €ppen egy, a hivatasforgalom
szempontjabol kiviil esd utcaban, az lkva-partjan valosult egy rovid szakasz, amelynek

gyakorlati haszna elenyészd.

6. korzet: A Jerevan varosrész a Belvarostol ENY-ra teriil el. Az ellatast iskolai, a
kereskedelmi-szolgaltatd 1étesitmények, és a teriilethez tartozd Sopron Plaza és
bevasarlokdzpontok szolgaljak. Nagy kerékparos forgalmu Utvonalai a Belvéros felé a
Vitnyédi utca—Trefort tér, a Sopron Plaza felé a Révai M. utca, a varosrészen beliil pedig a
Juharfa, Teleki Pal, a IV. Léaszl6 utca ¢és Faraktar utcak. A térségben kerékparutak nem

talalhatoak, de indokolt lenne fleg az utobb emlitett négy utcaban a kiépitésére.
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7. korzet: Az Agfalvi és a Somfalvi Gt kozotti Ny-i gazdasagi teriilet a varos legrégebbi
ipari teriilete. A legtobb munkahelyet, a sorgyar, az Erd6-gazdasag fatelepe, a Kisalfold
Volan telepe adjak. Az ipartelepi kerékparforgalom a korabbindl Iényegesen kisebb. Az
Agfalvi ut mellett épiilt ki a térség elsé kerékparitja kb. 1600 m hosszan.

8. korzet: A Jozsef Attila lakotelep és az Egeredi-domb kornyékét a Belvarostol vasutvonal
valasztja el. Legfontosabb kerékparos kapcsolatai a Belvaros felé a Batsanyi utcai és a
Kdszegi uti atjarok. A Jozsef Attila lakotelep, valamint az SVSE sporttelep rendezvények
esetén vonz nagyobb forgalmat. A térségben kiépitett kerékpartt nincs, egyediil a Készegi

uti aluljaronal talalhato kerékparos atvezetés.

9. korzet: Az egyetem kornyéke és az Also-Lovérek a varos kiilonleges multtal rendelkezd
értékes lakotertiilete, kerékparos forgalma a Belvaros felé a Batsdnyi utcan és a Frankenburg
téren keresztiil zajlik. Az altalanos iskola, az alapfoku ellatd 1étesitmények mellett
kiemelkedd forgalmu intézmény a Nyugat-magyarorszagi Egyetem. A Lovér korut és a
Varisi ut mellett talalhatéak a nagy soproni szallodak, a Szieszta, a LOver, a Fagus Szallo.

A térségben kiépitett kerékparutak nincsenek.

10. korzet: Az Erzsébet-kert kornyéke és a Fels6-Lovérek a varos szép fekvési
lakotertiletei. A helyi kerékparos forgalom a Belvaros felé a Cseresznye-soron és az Ady
Endre uton halad. Esetenként nagyobb kerékparos forgalmat vonzanak a fedett uszoda és a
strand, valamint a Gyermek és Ifjusagi Kozpont. Epitett és/vagy kitablazott kerékparut

vezet a Dedk térté] a vasit alatt a Toth Antal utcdban az Agfalvi ut felé.

A 8.-9.-10. korzeten athaladd Lovér koruton nagy sziikség lenne a kerékparos kozlekedés
fejlesztésére, hiszen ezen varosrészben taldlhatd Sopron Okoturisztikai €s rekreacios
létesiményeinek nagy része, a Volt fesztival helyszine, illetve a parkerddvel kozvetlen

kapcsolat.

11. korzet: Sopronbanfalvat és az Agfalvi Gt melletti kertvarost a Kutyahegy vélasztja el.
Kerékparforgalmat vonz6 intézményei koziil megemlitenddk az iskola, a sportpalya és a
Hajnal téri kereskedelmi egységek. Jelentds kerékparforgalom indul a lakéteriilet feldl a
Belvaros, az iskolak és az ipari létesitmények felé, hétvégenként pedig a Soproni-
hegyvidék kirandulé célpontjai felé. Az Agfalvi Gt mellett vezet a térség egyetlen épitett

kerékparutja.
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12. korzet: A Gy6ri kapu és a DK-i gazdasagi teriileten az utobbi évtizedben nagymértékii
ipari és kereskedelmi fejlesztések valosultak meg, ehhez kapcsolddoan keriilt kijeldlésre

kerékpart.

13. korzet: A Rakosi Ut kornyéke, az Aranyhegy ¢s a Pihendkereszt kornyéke a varos az
elmult évtizedben beépittetett teriiletei a Belvarostél mar nagyobb tavolsagra vannak. A
lakoteriiletek mellett itt épitdanyag kereskedés, autdészalon és a Soproni Ipari Park
talalhatok. A Toémalom, Fertérakos és Fertdémeggyes felé¢ halado kerékparat a varos igen

fontos bekotése a Ferto-to felé.

14. korzet: A Viragvolgy és a Koronazodomb a varosnak ma még ritkan lakott teriilete,
legnagyobb része a régi hagyomanyos sz616vidék képét mutatja. A Pozsonyi Giton néhany
ipari-kereskedelmi vallalkozast talalunk, a Bécsi ut mellett vendéglatasi-turisztikai

létesitmények tizemelnek. A korzetet érinti a Borostyankd kerékparut.

Balf: Balj a Fert6-t6 partjan 6nallo életet €16 telepiilésrész. Intézményei kozott kiemelkedd
jelentdséggel bir az eurdpai hirli Soproni Rehabilitacios Gyodgyintézet és Gyogyfiirdd, hires
lizeme a balfi vizet palackozo Kékkuti iizem. A 2015-6s évben atadasra keriilt a Fert6-t6

koriili kerékparut balfi szakasza is.

Sopronkéhida: Sopronkéhida Toémalommal egyiitt lako- és lidiilételep. A helyi és a
turisztikai kerékparos kozlekedés f6 utvonala a meglévé Sopron—Tdémalom—Fertérakos
kerékparut. A teleptilésen 2008-ban 6nalld kerékparut keriilt kijelolésre, amely Kismarton
(Eisenstadt) és Sopron kozotti dsszekottetés egy szakaszat képezi. Jelentds kerékparos
turista igények a Paneurdpai Piknik helyszine felé, a Fert6-t6 partjahoz, tovabba
Ausztridba, amihez kiépitett kerékparutak allnak rendelkezésre (Fert6-to korili

kerékpart).

Brennbegbanya-Gorbehalom: A két telepiilés Sopron a kiilteriileti lako- és tidiil6helye.
Fontos kiindulopont a Soproni-hegyvidékre, Brennbergbanya—Récény vagy Gorbehalom—
Asztalfé felé iranyuld kerékparos turizmus szamdra. A térségben erddteriileten mar

talalhato néhany kijelolt kerékparut.

A fentiek alapjan elmondhat6, hogy a varosi kerékparuthalozat eddig elkésziilt szakaszai
csak kis részben tudjak kielégiteni a kerékparosok igényeit; a sziik belvarost kivéve a
legtobb intézményhez és munkahelyhez nem épiilt ki semmilyen kerékparos infrastruktira,

s az eddigi fejlesztések is csak szorvanyosak. Belathato, hogy féleg a lakhely, a munkahely
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az iskola és a szolgaltatasi kozpontok kozotti kapcsolatok kiépitése a legfontosabb,
ugyanakkor esetiinkben a leghianyosabb a varos belteriiletén.

A Kkiilteriileti kerékparutak a fobb regiondlis és nemzetkozi teriiletek felé mar
részben kiépiiltek, azonban kapcsolodasuk egymashoz még sok helyiitt megoldasra var;
szintugy, mint Sopron varos kozeli agglomeracidos zonajaban 1évo telepiilések

kerékparosbarat 0sszekottetésének kiépitése.
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5. Korabbi fejlesztési tervek, tervezeési dokumentumok,
stratégiak vizsgalata

5.1. Attekintés

A varos els6 szakterve az 1983-ban késziilt ,,Sopron kerékparkozlekedésének fejlesztése
tanulmanya”, mely mar ekkor felhivta a figyelmet a kerékparosok egyre névekvd szamadra,
illetve ramutatott arra az er6sd6dd tendencidra, hogy a kerékparosok egyre inkabb
kiszorulnak a féutakrol a megnovekedett gépkocsiforgalom kovetkezményeképpen (Varga
etal., 2010).

A rendszervaltds utan bekovetkezett szemléletvaltas, illetve a gazdasagi fejlodés és
kornyezeti igényformalds hatasara Sopronban is egyre er6sodott a kerékparos
infrastruktura fejlesztésének sziikségessége. Az 1998-as ,,Sopron altalanos rendezési és
szabalyozasi terve” a gépkocsi forgalmi adatok és a kozlekedési igények alapjan mar

egyértelmiien allast foglalt a kerékparat halozat 1étesitése mellett (Varga et al., 2010).

8. abra Sopron térség tervezett kerékparat-térzshalozata 2000-ben (Forrds: Varga et al., 2010)
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A 2000-ben megjelent Sopron Megyei Jogi Varos Telepiilésszerkezeti Tervében
megtalalhato a tervezett és a fennallo kerékparat térzshaldzat nyomvonalrajza, melyet a
jelenleg hatalyos Telepiilésfejlesztési Koncepcio (2014) és Telepiilészerkezeti Terv (2012)
IS tovabbvisz. Ennek alapjat az Ausztria felé vezet6 utak (Kelénpatak, Récény, Somfalva),
a Fertd-tavi kerékparut (Fertorakos, Balf), illetve a Varkeriilet adja, tovabba lathatd, hogy
a varosban az Ikvahid utca térségében érnek Ossze a helyi jelentdségii, de a hataron tuli
kapcsolatot is biztosito, nyugati és keleti iranyba vezet6 kerékpartt Gtvonalak (TFK, 2014).

Sopron MJV Onkormanyzata 2007-ben rendelte meg a Mezei Mérndki Iroda Bt.-
tol ,,Sopron belvaros kerékparat halézata és pihendhelyei tanulmanytervet”. A
tanulmanyterv Sopron Kozlekedésfejlesztési Koncepcidja (2006) alapjan késziilt,
figyelembe véve tovabba az addig elkésziilt kapcsolodd kerékparut fejlesztési terveket
(Deak tér, Paprét, Balf).

A tanulmanyterv tartalmaz kerékpar-politikai irdnyelveket, cselekvési programot és
tdjékoztatd koltségbecslést; vizsgalja a kerékparit nyomvonalakon a csatlakozasi

lehetségeket a térség kerékparos infrastruktarajahoz. Javaslatot tesz a soproni

vonzaskorzet kerékparat haldzatanak kialakitasara, kiilonds tekintettel a hataron atnyalo

kapcsolatokra (ITS, 2014).

9. abra Tervezett és elkésziilt kerékparutak (Forrds: Varosépitési tandcsado és tervezé iroda Kft., 2012)

25



5.2. Megvalosult és tervezett fejlesztések

A 2008-2012 kozott végrehajtott ,,Hataron atnyalé Mobilitas Burgenland — Nyugat-
Magyarorszag” (,,GreMoPannonia”) projekt, amelyben a Burgenlandi Tartomanyi
Kormanyzat a Gydr-Sopron-Ebenfurti Vasuttal, a Keleti Régio Kozlekedési Szovetséggel
(VOR), az OBB Postbusszal és az OBB Személyszallitasi Rt.-vel miikodott egyiitt a
hataron atnyul6 gazdasagi, szociokulturalis és 6koldgiai kapcsolatok €élénkitése érdekében,
szamos intézkedés kidolgozasahoz, illetve megvalositasdhoz jarult hozza. Ilyen példaul a
soproni ¢és kismartoni mobilitdsi kdzpontok I1étrehozédsa, 1j kozuti Osszekottetések
megépitése a hatdr menti régiokban, illetve a hatdron atnyuld kerékparathalozat és
tomegkozlekedési Osszekottetések tervezése (Universitas-Gyor Nonprofit Kft., 2014b).

2008-2011 kozott zajlott az Agfalva és Somfalva (Schattendorf) kozotti kapcsolatok
helyreallitasat célzd projekt — a Magyar-Osztrak CBC program keretében —, ahol fontos
szerepet kapott a hataron atnytlo kerékparut-halozat kiépitése is. A tovabbi magyar-osztrak
egylittmikodési lehetOségek tervezett tartalma a Sopron-Somfalva (Schattendorf),
Brennbergbany—Récény (Ritzing), Sopronkohida—Szentmargitbanya (Sankt Margarethen
im Burgenland) telepiilések kozotti kdzuti és kerékparos forgalmat is biztositd kapcsolatok
épitése (Universitas-Gyor Nonprofit Kft., 2014b).

2012-ben  atadtak a  Sopron-Szombathely—Szentgotthard ~ vasttvonal
atvezetd nyitott aluljard részeként kerékparut is épiilt, majd ehhez kapcsoloddan 3 évvel
keésobb elkésziilt a Csengery utcat a Gydri uttal 0sszekotd par tiz méteres aszfaltozott
kerékpartt is, illetve megkezddtek a belvarosi kerékparit haldzat kivitelezési munkalatai
is (Kisalfold, 2013).

2013-2014 kozott befejezodott a Sopron Hubertusz ut—Sopron hatarallomas kozotti
kerékparut kiilteriileti szakaszdnak épitése (KOZOP- 3.2.0/c-08-11). Ezen projekt 4ltal
Sopron belvarosa kerékparuaton, illetve kerékparozasra kijeldlt kisforgalmu uton elérhetévé
valt az orszdghatartol igy bekapcsolodva a nemzetkézi kerékparos uthdlozatba. A
hatarkilépd vonalon halado6 részben 6nallo kerékparut, részben kisforgalmu kozuat, illetve
mezdgazdasagi- €s erdészeti Gt a Natura 2000 teriileteken zizott koves feliilettel kialakitva.
Ugyanezen idészakban atadasra keriilt a Sopron—Toémalom—Sopronkéhida—Paneurdpai
Piknik—Szentmargitbanya (Sankt Margarethen im Burgenland)-Darazsfalu (Trausdorf an
der Wulka)—Kismarton (Eisenstadt) 22 km-es utszakasz is (TFK, 2014).

26



A 2015-6s ¢évben fontos szakaszahoz érkezett a térség kerékparos
infrastrukturajanak fejlesztése, ugyanis elkésziilt a Sopront Balffal és Fertérakossal
Osszekotd aszfaltozott kerékpartit a Nyugat-Dunéantali Regiondlis Operativ Program
keretében. A munkélatok eredményeként teljes lett a Fert6-tavat megkeriilo
kerékparathalozat; mindosszesen 9,25 km 0j kerékparut 1étesiilt, 4,48 km-en keriilt sor a
meglévo kerékparut korszertsitésére, €s 10,11 km-en egyéb kerékparforgalmi kijelolésre
(mindenamisopron.hu, 2015). Ez az titvonal része annak a 2014-ben indult projektnek is,
melynek keretében a tervezett fejlesztéssel érintett telepiilések Fertéd, Sarrod,
Fertdszéplak- Hegykd, Fertohomok, Hidegség, Sopron (Balf), Fertorakos. A tervezet
eredményeként 11.540 m 0 kerékparut illetve vegyes haszndlatli mezdgazdasagi ¢és
kerékparut létesiil, 4365 m-en kerill sor a meglévé kerékparforgalmi létesitmény
(kerékparut) korszeriisitésére, és 6350 m-en tervezett egyéb kerékparforgalmi létesitmény
kialakitasa (kerékparsav), valamint kijel6lése (kerékparos nyom). A beavatkozassal érintett
teljes hossz: 22.255 m (Fert6-Hansag Nemzeti Park, 2014).

Szintén a 2015-6s évben keriilt lezarasra ,,A Varkeriilet értékmegérz0 megujitasa”
— c. projekt. I iitemben az Allomas utca 11-t6l, a Matyés kiraly utcan 4t a Varkeriilet 85-
87-ig, 11. litemben a Varkeriilet 87-t6l indulva, a Széchenyi tér, az Erzsébet utca és Allomas
utca 11-ig, III. litemben késziilt el a Varkeriilet 87-t6] a Maria szoborig terjedd szakasz, a
IV. litemben a Maria-szobortdl a Széchenyi térig tartdo szakasz (Kisalfold, 2013). Az
elkésziilt térszerkezet célja, hogy a Varkeriilet kozlekedési csatorna-rendszer jellegét
megsziintetve eldsegitse az egykori koztér-jelleg visszaallitasat, gyalogos és kerékparos
dominanciaju, klasszikus vegyes forgalmu kozteriilet 1étrejottét (TS, 2014).

2014-ben elkésziilt az Erzsébet-kert és a Koszegi ut kozotti kerékparat
elétanulmanyterve, amelynek nyomvonala az Erzsébet-kert-Dedkkuti ut-Lovér korit—
KRESZ park, illetve az Egeredi ut-Kd&szegi ut. A 2015. évi koltségvetés tartalmazza az
engedélyezési terv szintli tervezési feladat koltségét (Nagy, 2015). Sopron 2014-2020-as
Integralt Tertileti Programjanak fejlesztési elképzelései kozott a fent emlitett Lovér koruti-
, 1lletve a soproniak altal mar régen vart Jerevan lakoételepi kerékparat bekeriilt a TOP 6.4.
prioritas® intézkedései kozé. Ezzel javitani kivanjak a varosrész intrastrukturalis feltételeit,
turisztikai attraktivitasat, rekreacios adottsagait, élhetd és fenntarthatd varosi kornyezet

kialakitasat tizik ki célul (ITP, 2015).

& A TOP els6dleges célja a térségi, decentralizalt gazdasagfejlesztés s ehhez kapcsoldddan a 6.4 prioritas a
Fentarthat6 varosi kozlekedésfejlesztés.
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A térségében mikodé GySEV fejlesztési tervei kozé tartozik a kerékparos
kolcsonzo-rendszerek kiépitése a GySEV allomésok teriiletén, mely els6sorban a
kornyezettudatos, fenntarthaté turizmus eldre torését segitheti Nyugat-Dundntalon
(Nyugat-Dunantili Regionalis Fejlesztési Ugynokség, 2014). A vallalatnal a 8. sz. vonal
fejlesztése kapcsan korabban felmeriilt és a varosfejlesztési terveiben is szerepel, hogy
mivel kornyezeti hatasa a vonalnak Sopron belteriiletén jelentds és a fejlesztés lehetdsége
korlatozott, Sopron belteriileti szakasza megsziintethetd, és potolhatdo a 15. sz. vonal
fejlesztésével és az 0j keleti atkotés kiépitésével. A megszliing vasut helyén vizsgaljak az
ut/kerékparut 1étesithetdségét, hatasat (Kulcsar, 2012).

Erdekes és eléremutat6 szinfoltja a kerékparos fejlesztéseknek, hogy a Tanulmanyi
Erdogazdasag Zrt. és a Focus Team Hungary (MTB csapat) 2013-ban kotott
egylttmiikodési megallapodésa értelmében kialakitasra keriilt 11 kilométernyi MTB-palya
a Lovér Kempingtdl kiindulva, a Lotér felé vezetd Uton, majd a régi hatdrsdv mentén
haladva a Muck felé, érintve mind a Bogre-, mind a Pedagogus-forrast. A palya

szintkiilonbsége 300 méter (Sopron Régid, 2014).
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5.3. Osszegfoglalas

Sopron geopolitikai pozicioja és fekvése igen elonyds az eurdpai varosok versenyében, igy
a fenntarthato kozlekedésfejlesztés révén kitdgulhat a varos vonzaskorzete, a varoskornyék
legalabb olyan fontossa vallhat, mint maga a véaros. A mobilitas fejlettsége — példaul a
munkalehet6ségek elérhetésége szempontjabol — Sopronban is nagyon fontos feltétele a
mindennapi €letnek, ennek érdekében elengedhetetleniil sziikséges a kozosségi kozlekedési
halozatokban valo gondolkodas (Varga, 2010).

A helyzetelemzés eredményeképp megallapithatd, hogy Sopron jelenleg fennalld
kerékparhaldzata a varos nagy részét nem fedi le, fontos intézményeket és kozpontokat nem
ér el, az egyes utszakaszok kiilonallo elemként nem toltik be funkcidjukat. A varoson
keresztiilhalad6 vasut a kerékparhaldzati fejlesztéseket akadalyozni latszik, igy a D-NY,
NY-i varosrész eddig kimaradt a kerékparinfrastrukturalis fejlesztésekbodl. Nagy
hianyossag, hogy a kiilteriileti kerékparthalozat csak a nemzetkozi Gtvonalakra fokuszalt,
igy a kornyezo telepiilések hivatasgoralma kerékparosbarat bekotés nélkiil maradtak.

A fenntarthat6 kozlekedési agazatok fejlesztése terén ezért jelentds szerepet kellene
jatszania a kerékparnak, mint 6 alternativ mobilitasi eszkoznek. A telepiilések egymastol
valo kis tavolsaga, a kerékpar egyszersmind hagyoméanyosnak és ujszertinek mondhatd
népszerlisége a térségben lehetdséget teremthetnek a kerékpar szerepének novelhetdségére,
amennyiben létrejonne a megfeleld kerékparhalozat (Universitas-Gyor Nonprofit Kft.,
2014).
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6. Fejlesztési iranyok keresése

6.1. Alapelvek

A megyei jogi varosok oktatasi és munkahelyi kozponti szerepébdl fakadoan
térségi/megyei jelentésége van a varoson beliili kerékparos haldzatfejlesztésnek és a
kornyezettudatos szemléletformalasnak egyarant. A soproni térségben ezen feliil névekvo
igény mutatkozik a rekreacios és turisztikai infrastruktara fejlesztésére, hiszen hazdnkban
az osztrak-magyar hatar térségének kerékparos infrastrukturalis adottsagai a legjobbak
(OKO-NETT BT., 2013). A magasabb aranyt kerékparos kozlekedés olyan elényodket
jelenthet, amelyek a elsdsorban az életmindségre, a kdrnyezet mindségére, €s a hossza tavi
koltséghatékonysagra vonatkoznak, igy téve élhetébbé a telepiiléseket, valamint ndvelve
turisztikai értékiiket (Mobile 2020, 2013).

Az elvégzett felmérések alapjan kijelenthetem, hogy Sopronban és kornyékén a mar
kiépiilt kerékparos infrastruktira a kivalo lehetdségek ellenére inkabb tekinthetd izolalt,
részfunkciot betoltd fejlesztések sorozatdra, mintsem egy halozatot alkotd koncepcid
tényleges manifesztalddasanak. Beldthato, hogy a nemzetkozi és térségi kerékparutak csak
akkor tolthetik be szerepiiket és alkothatnak egységes halozatot, ha kapcsolodasuk
egymashoz ¢€s a varosi infrastruktirdhoz megoldott — ugyanez forditva is igaz; a varosi

rendszer is a nemzetkozi €s térségi kapcsolodasokkal valhat teljes értékiivé.
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10. abra Jol tervezett térségi kerékparuthalozat sematikus abraja.
Jelmagyarazat: ,,A” = torzshalozat, ,,B” = regionalis, idegenforgalmi jelentéségi 1t, ,,C” = helyi érdeki tut,
,,D” = vegyes hasznalata ut (Forrds: Tandem Mérnokiroda Kft., 2008)
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Fontos szempont mindkét esetben, hogy a kijeldlt nyomvonal megfeleljen a kovetkezd

alapvetd elvarasoknak:

e kornyezetterhelése a lehetd legkisebb
e biztonsagos
e folyamatos, megallas nélkiili, lehetd legrovidebb utvonal

e gyors, akadalymentes, kényelmes

Tovébbi kivanatos szempont a térségi ¢és kiilteriileti utakkal szemben, hogy a nagyobb
forgalmu utakon a nagy sebesség-kiilonbségre tekintettel a kerékparos kozlekedést el kell
valasztani a gépkocsiforgalomtol (Vincze, 2013).

A véroson beliili kerékparozas a napi hivatasforgalom tamogatand6 szegmense,
integraltan kell kezelni; nem ttvonalakban, hanem varosrészekben gondolkodva (teriileti
integraciod), nem elvalasztva, hanem a jarmiikozlekedésbe megfelelen illesztve (forgalmi
integracid). Az elvalasztas elonyei itt kevéssé érvényesithetok mint kiiltertileten (kisebb
sebesség-kiilonbség, gyalogossal vegyitett forgalom), hatranyai halmozottan jelentkeznek:
a kerékparos kevésbé észlelhetd, jelentds baleseti kockazattal jar a keresztezédésekben,
kapubejaroknal, indirekt kapcsolatokra, keriilokre kényszerit (Vincze, 2013).

A fentieken tul ahhoz, hogy a kerékparozas valoban mindennapi kozlekedési eszkoz
lehessen elengedhetetlen a kapcsolodo szolgaltatasok fejlesztése. Sopron és térségben a
kerékparos kozlekedést kiszolgald hattér-infrastrukturdk csak elszortan taldlhatdéak meg,

halézatba nem szervezddnek (Universitas-Gyor Nonprofit Kft., 2014b).
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6.2. Prioritasok
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11. abra Sopron meglévd és tervezett belteriileti kerékparos utvonalhalozata.

Jelolések: — meglévo kerékparhalozat, — megsziintethetd szakasz, — tervezett kerékparut

(Forras: Google Maps alapjan sajat készitésti térkép)

Meglatasom szerint nem lehet a soproni kerékparos infrastruktirat egyszerre olyan
mértékben ndvelni, hogy az megfeleljen a kerékpart hasznalo lakossag igényeinek, az
autésok elfogadjak, és a varos elég anyagi forrast tudjon biztositani kiépitésére.
Ugyanakkor a rohamosan névekvd, ,,reneszanszat” €16 kerékparozas szamara az alapvetd
feltételek megteremtése elengedhetetlen. Evidens az a tény is, hogy ha a tarsadalmat
0sztondzziikk a gépkocsi mindennapi hasznalatanak elhagyasara (dugddij, jelentds és
betartatott forgalomcsillapitas, célforgalom, els6bbségadas a kerékparon kozlekeddknek),
akkor kénytelen-kelletlen, de attér egyéb kozlekedési modokra — igy a kerékparozasra;
foként akkor, ha ennek feltételei a legkivalobbak.

Természetesen az altalam felvazolt kerékparforgalmi létesitmények kialakitasa tobb

éves program soran valosulhatna meg, litemekre felosztva. A fejlesztés soran elsd 1épésként
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a halozat gerincét add utszakaszokon kellene 1étesiteni nyomvonalakat (amelyek a térképen
is lathatoak lila szinnel jeldlten), célszeriien a Belvarostol indulva a kiils6 varosrészek felé.
Ezen beliil prioritast kellene, hogy élvezzen az a szemlélet, miszerint a kerékparos halozat
elemeinek kapcsolatot kell teremteniiik a fobb lakoteriiletek, az egyetemi 1étesitmények,
fontosabb intézmények, idegenforgalmi szempontbol fontos pontok és a Belvaros kozott.

A fejlesztések kis koltségigényl intézkedésekre épililhetnének, melyek nem jarnak
jelentds infrastrukturalis beruhazasokkal — ez jellemzden a meglévd burkolaton vezetett
halézat kiépitését jelentené, savfelfestés vagy koltséghatékony elvalasztasi elemek
alkalmazaséaval. A kerékparos utvonalak kialakitasa lehetdleg egységes legyen, a kiépitési
modok egy Gtvonalon beliil lehet6ség szerint ne valtakozzanak (COWI Magyarorszag Kft.,
2006).

Valosziniisithetd, hogy még ezen infrastruktara kiépitése is hatalmas sokk lenne a
varos szamara, hiszen egyrészt megvalositasa koltséges és bonyolult tervezési folyamattal
jarna, masrészt olyan nagymértékli valtozast hozna a Sopronban kozlekedd autdsok
szamara, amit nehezen fogadnanak. Ha a fejlesztési titemek kozott tal sok id6 telik el, akkor
a megndvekedett kerékparos forgalom a nem befejezett torzshalozaton kiviil is igénybe
venné az utakat, ami azonban balesetveszélyes lenne. Igy javasolhatd e kivitelezési
szakaszok megvalositasa kozt a lehetd legrovidebb idok6zok tervezése.

Nem elhanyagolhaté szempont, hogy nem elég csak magat az utat kijelolni, vagy
megépiteni, a hozza kapcsolodd hattérszolgaltatasok fejlesztése épp oly’ fontos; bar
ugyanigy prioritast ¢élvez az is, hogy a meglévé kerékparhalozati elemeken
kornyezetvédelmi- ¢és forgalomtechnikai feliilvizsgalatot végezziink az azokon
tapasztalhaté problémak feltarasa és kijavitasa érdekében, eljarva a kiilf6ldon mar sikeres

¢s bevalt modszerek alkalmazasaval (2.sz fiiggelék).
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6.3. Sopron beltertileti kerékparuthalozatanak lehetséges fejlesztési

koncepcidja

6.3.1. Belvaros és Eszak-nyugati varosrész
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12. abra Sopron belteriileti kerékpartthalozatanak fejlesztési elképzelése - Belvaros és észak-nyugati
VArosrész.

Jelolések: — meglévo kerékparhalozat, — tervezett f6 kerékparut, — tervezett mellék kerékparut

(Forras: Google Maps alapjan sajat készitésii térkép)

Megallapithatd, hogy Sopron ¢észak-nyugati varosrészének nincs tényleges
kerékpartthalozata, egyediil az Osvény utcai lakopark és Vandor Sandor utca egy részén
kertilt kijelolésre kerékpartt, illetve a Bécsi ton talalhato kijelolt kerékparsav valamint
kerékparos utvonal (Hubertus kerékparut). A lakossag hivatasforgalmi, illetve egyéb, a
varosba iranyul6 biciklis forgalma szdmara igy nincs biztositva infrastruktara, a kerékparos
sokszor a forgalmas és ez altal nem biztonsagos gépjarmiiforgalommal terhelt utra

kényszertil, vagy a gyalogosforgalom szamara fenntartott jardara.
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A legutobbi varoson beliili infrastruktara fejlesztési projekt a Varkertilet részleges
rehabilitacidja volt. Ennek keretében az 10j térszerkezet kialakitasakor elengedhetetlentil
fontos lett volna a belvarost az 4&tmend forgalomtdl tehermentesitd kiils6 forgalmi korut
kialakitasa, ugyanis az utfeliilet keresztmetszet-csokkentésével és forgalomlassitasal
érdemi eredményt nem lehet elérni, hiszen kisebb teriileten és lassabban ugyanannyi

gépkocsi halad at, mint korabban.

13. abra A Varkeriilet 2015-ben atadott kerékparatjanak részlete
(Forras: http://cyberpress.hu)

Az autoforgalom eldl elvett, aszfaltozott teriilet hasznositdsa ugyancsak kérdéses,
hiszen az eddigi aszfaltburkolat helyett a hasonlo tulajdonsagu sotét diszkéburkolat kertilt,
ami az Gjonnan kiépitett kerékparaton is megjelenik. Sajnos szamos példa bizonyitja, hogy
a diszkdburkolat kerékparos Ut fedésére alkalmatlan, mivel iddvel az egyes elemek
megsiillyedhetnek, kiemelkedhetnek, ami pedig balesetveszélyes (lasd budapesti
kerékparutak). Réadasul az ezekre felfestett jelzések fél év alatt lekoptak tovabbi
bosszusagot okozva a gyalogos €s kerékparos kozlekedésben.

Sajnos nem sikeriilt megoldani a nyomvonal vezetésének kérdését sem, hiszen az
uj szakasz nem csatlakozik megfeleléképpen a mar meglévd infrastrukturdhoz, a
kerékparost a folyamatos kozlekedésben megszakitja. Tovabbi probléma, hogy az 1j
térszekrezet kialakitasakor ugyan nott a zoldefeliilet aranya, de ennek praktikus haszna

megkérddjelezhetd — leginkabb flivesités tortént, ami példaul a nyari idészakban joval
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kevésbé csokkenti a teriilet mikroklimajanak hémérsékletét, tulajdonképpen nem ad
szamottevo arnyekot.

A varosrész kerékparutlétesitési prekoncepcidjanak lényege, hogy a nagy
lakossagszamt  Jerevan lakotelep kozott Osszekottetés Iétesiiljon a  belvarosi
infrastruktaraval, a Dedk téri — kerékparos kozlekedés szempontjabol — fétengellyel, a
Hubertus kerékparuttal, az Osvény utcai valamint a kiépitendd Kossuth utcai kerékparuttal.

Elképzelésem szerint a halézat f6 gerincét a IV. Laszlo kiraly utca—Faraktar utca,
Tancsics Mihaly utca, Lackner Kristof utca, Kossuth utca foutvonalai adnak, hiszen ezeken
az utakon mar a jelenlegi koriilmények kozott is viszonylag nagy kerékparos forgalom
bonyolddik le. Ehhez kapcsoloddan kiépitett kerékparos gytijtéutak 1étesiilnének a kisebb

keresztmetszetli utcakban. Ezek koziil kiemelkedden fontos lenne

e aSelmeci utcai, Flizfa sori, Patak utcai ut, ami 6sszekottetést biztositana a Hubertus
kerékparut és a Lackner Kristof utca kozott, igy kozvetetten a belvaros és a Jerevan
lakételep felé is

e a Ferenczy Janos utca (hozza kapcsolodéan a Mezd utca az egyiranyusitas miatt),
ugyanis ebben az utcadban tobb oktatdsi intézmény és buszpalyaudvar is talalhato,
tovabba nem utolso sorban 0sszekottetést biztosit a Kossuth utca, Lackner Kristof
utca kozott

e kiemelendd még a Baross 1ti, illetve a Banfalvi ti tervezett nyomvonal is, mivel
elébbi uton tobb egyetemi kollégium, gyar, szorakozohely, utobbin pedig szdmos
kereskedelmi desztinacio talalhato

e megemlitend6 a Wesselényi utcai, Jokai utcai, Csatkai Endre utcai, Rakoczy
Ferenc utcai t is, hiszen ezek egyrészt 9sszekottetést biztositanak a Dedk téri és
belvarosi haldzattal, masrészt a tervezett Kossuth utcai f6 kerékparos tttal

e fontos eleme lehetne a jovObeni héalézatnak a Vandor Sandor utcdban ujonnan
létesiilt kerékparut Osszekotése a Jerevan lakotelep és az Agafalvi ut

infrastrukturajaval

A belvarosi kerékparutak jelenlegi halozata kielégitd, ugyanakkor hidnyos és néhany
ponton rossz nyomvonalvezetésii. A Varkertilet infrastrukturajabol teljesen hianyzik az
északi szakasz, illetve a fennallo utak bevezetése a Fo tér felé, a Szinhaz utcaban vezetd
kerékparut pedig elhibazott, ennek nyomvonalat szintén a Varkeriileten lenne célszerti

vezetni.
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A Hid utca és a Belvaros kozotti varosrésznek szintén nincs kerékparos uthéalozata,
egyedill a Szent Mihaly utcaban van kitablazott részben felfestett atvonal. A varosrész
tervezett 6 kerékparos utvonalai a Hid utca—Fapiac utca, Torna utca, Otvds utca, Magyar
utca, valamint a Hal4sz utca egy része - az itt talalhatd oktatasi intézményre tekintettel.
Kiemelend6 a Fapiac utcai szakasz, mely egyrészt 6sszekottetést biztosit a Széchényi térrel
¢s a Koszegi uti aluljaron at a vastton tuli varosrésszel, masrészt a Csengery uttal mind a
korhaz, mind pedig a Hid utca felé. A mellékhaldzat leginkabb a Hid utcétol keletre esd
varosrészt hivatott 6sszekotni a Belvarossal; ilyen elem a Balfi uti, Haldsz utcai, Papréti

szakasz.
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6.3.2. Keleti varosrész
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14. abra Sopron belteriileti kerékparathal6zatanak fejlesztési elképzelése - keleti varosrész.

Jelolések: — meglévo kerékparhalozat, — tervezett f6 kerékparut, — tervezett mellék kerékparut

(Forras: Google Maps alapjan sajat készitésii térkép)

Sopron keleti varosrészében tobb nehézség is felmeriil a kerékparos infrastruktara, hiszen

egyrészt meredek emelked6k jellemzik — fontos szempont, mivel ilyen utakat a
kerékparosok nem fognak hasznalni mindennapi kozlekedésre —, masrészt az 1)
varosrészeket elvagja a 84. sz. fout a Belvaroshoz vezetd utak tilnyomu tobbsegétol.

Megemlitendd szempont, hogy a teriiletre inkabb jellemzdbb a csaladihdzas, lakopark szerii
beépités, igy a kiépitendd uthalozat is ennek megfelelden rovidebb; a kerékparosok
szamara is hasznalhat6 utak nagy részén itt joval gyérebb a gépkocsistiriség. A halozat f6
eleme a Rakosi uti és Balfi ati nyomvonal, amely kapcsolatot biztosit a Hid utca feldl
Tomalom irdnyaba és Balf felé, a Fert6-t6 koriili kerékparuthoz. Az alsobb rendii haldzat
része a Bella Lajos utca—Lehar Ferenc utca, a Mikes Kelemen utca—Bajnok utca és a Gy6ri
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uti infrastruktira. Ez utobbi fontos haldzati elem, amely a korhazat kapcsolja be a

rendszerbe.

6.3.3. Banfalva és FelsO Lovérek varosrész
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15. abra Sopron belteriileti kerékparuthalozatanak fejlesztési elképzelése — Banfalva és Fels6lovérek

VAarosrész.

Jelolések: — meglévo kerékparhalozat, — tervezett 6 kerékparut, — tervezett mellék kerékparut

(Forras: Google Maps alapjan sajat készitésii térkép)

Banfalva varosrészre szintén jellemzé a kertvarosias, lakdparkos beépitési mod,
népstirtisége kisebb mit a Belvarosi teriileteké, forgalma a Banfalvi at, Agfalvi ut és Ady
endre utcékat leszamitva gyér. A varosrésznek az Agfalvi uti lakételep feldl megoldott a
kerékparos kozlekedése, ugyanakkor sziikség lenne a Bénfalvi tton is kiépitett
kerékparsdvra, amelynek fontos hivatasforgalmi, turisztikai (Palos kolostor,

Brennbergbanya felé¢) szerepe lenne. Gytjtéutként a Fényi Gyula utca, Lomb utca,
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Rozsondai Kaéroly utca rendszerbecsatolasa kivanatos, tovabba a Besenyd utcai
infrastruktiira meghosszabbitasa az Ibolya lakotelep felé.
A Felsolovéreket jellemz6, viszonylag nagy szintkiilonbségek miatt tovabbi

kerékparuthalozat kiépitésének gyakorlati haszna a napi forgalom szamara elenyész6 lenne.
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6.3.4. Alsolovérek varosrész
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16. abra Sopron belteriileti kerékparuthaloézatanak fejlesztési elképzelése - Alsolovérek varosrész.

o

Jelolések: — meglévo kerékparhalozat, — tervezett f6 kerékparut, — tervezett mellék kerékparut

(Forras: Google Maps alapjan sajat készitésii térkép)

Fontos eleme lenne a soproni kerékparos infrastrukturanak a Lovér korati kerékparut,
hiszen turisztikai szempontbol kiemelked6 teriiletet kotne be a rendszerbe, kapcsolatot
biztositana a Soproni-hegyvidék idegenforgalmi Iétesitményeivel (szallodak, VOLT
fesztival) és a parkerddvel, nem utols6 sorban pedig a Harka feldl bejové — névlegesen
1étez6 — EuroVelo 13 kerékparuttal a korat mindkét irdnyaba az Egeredi iton keresztiil.

A viérosrész a Kdszegi uti aluljard feldl jovo kerékparat kapcsolhatnd Ossze a
Belvarossal és a keleti varosrésszel, ami a Felsébiiki Nagy Pal utca (Lévér krt.-al
kapcsolat), Béke ut irdnyaba folytatddna a Frankenburgi vastti atjaron at, bekapcsolddva a
jelenlegi infrastruktiraba. A vasati atjaron létesitendd kerékparos ut kiemelten fontos,
hiszen a Nyugat-magyarorszagi Egyetem felé mar most is fontos forgalmi atkotés a

Belvaros feldl a kerékparosok szamara.
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Gytjtéutak a Vas Gereben utca, Alsolévér utca, Bajcsy-Zsilinszky Endre utca,
Mikovinyi utcai, Ady Endre uti (Nyugat-magyarorszagi Egyetem el6tti szakasz)
nyomvonalak. A Citadella utca, Kiill6 utca kerékpartt, pedig az épiil6 Egeredi-dombi

lakoparkot kapcsolna be a varos vérkeringésébe.
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6.4. A soproni térség kerékparhaldzatanak lehetséges fejlesztési

koncepcidja

Go gle My Maps J

17. abra A soproni térség kerékpartthaldzatanak fejlesztési elképzelése. (Forrds: Google Maps alapjin
sajat készitéstii térkép)

Jelolések: — tervezett regionalis-, — meglévo regionalis-, meglévo- €s tervezett belteriileti
kerékparhalozat

A soproni térségen szamos interregionalis kerékparut halad at, ilyen tobbek kozott a Ferto-
to koriili, az EuroVelol3, ,,Paneurdpai Piknik” és a ,,Nagymartoni” kerékparat. Ezek
Somfalva (Schattendorf), Kelénpatak (Klingenbach), Szentmargitbanya (St. Margarethen
im Burgenland), Ruszt (Rust), Sopronnyék (Neckenmarkt) felé hagyjak el az orszagot,
illetve Osszekotik Sopront Fertérakossal, tovabba Fertérakost, Balfot, Fert6bozt,
Nagycenket, Kophazat és Harkat egymassal.

Meglatasom szerint a haldzat két legnagyobb gyengesége, hogy Harkat és Balfot
nem koti 0ssze Sopronnal, illetve Récény (Ritzing) felé sem halad kerékparut, ellenben az
osztrak oldal kerékparhalozata stirli, a soproni hatar koriil mintegy korgytiriit képezve koti

Ossze az egyes Magyarorszagrél indul6 infrastrukturalis elemeket.
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A térségi kerékparat haldzat fejlesztése soran Sopron esetében Kiemelten fontos
szempont, hogy a mennyiségi fejlesztés, illetve a kiilonb6z6 biciklis tuthalézatok
csatlakoztatdsa negativan befolyasolhatja a és védett teriiletek és term6foldek mennyiségi
és mindségi helyzetét, ezért tervezéskor ezt a tényezot érdemes figyelembe venni (OKO-

NETT BT., 2013).

6.4.1. Fert6-to kortli kerékparut

A Fert6-t6 koriili kerékparuattal Sopron varosanak csak Fertérdkos felé van kapcsolddasi
pontja Tomalom utca — Tomalom uUtvonalon keresztiil, igy csak a Magyarorszagi szakasz
¢északi-nyugati részéhez kapcsolodik. Javasolhato lenne a dél-nyugati szakaszhoz vald
kapcsolat kiépitése egy Balf felé vezetd kerékparuton, amely nyomvonala a Balfi uton
haladna a mar kiépitett korforgalmi kerékparathoz kapcsoltan. Az igy kiépiilt szakasz

fontos turisztikai forgalmi atkotés lehetne a Fertd-t4j felé.

6.4.2. Brennbergbanya-Récény (Ritzing) és a Hidegvizvolgy uti kerékparut

Kivanatos lenne a Sopron—-Gorbehalom—Brennbergbanya—Récény (Rizting) kozotti,
valamint a Hidegvizvolgy Gton kerékparut kijeldlése, hiszen turisztikai szempontbol fontos
desztinaciokat kotne Ossze. Az utszakaszon a viszonylag gyér autdsformalom miatt
elegendd lenne a kerékparat savjanak felfestéssel valdo megjeldlése, a belathatatlan

kanyarokban pedig a sav alapszinének zold/piros festése.

6.4.3. Harkai uti kerékparat

Fontos eleme lehetne a Sopron térségi kerékparos infrastrukturanak a véarost Harkaval
0sszekotd uton létesitendd kerékparsav, mivel a korny€ken tobb védett tertilet latnivaldit

kapcsolhatna be a haldzatba, illetve a napi ingdzok szamara is kulcsfontossagl lehetne.
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6.5. Aszfaltozott ut szélesitésével 1étesiilo kerékparut kornyezeti

hatasainak elemzése

Kerékparut 1étesitésének kornyezeti hatasvizsgalatat a 314/2005. (XII. 25.) Korm. rendelet
irja el6, amennyiben az ut nyomvonala védett teriileten, vagy Natura 2000 teriileten halad
keresztiil. Az ehhez kapcsolodd szakirodalom és kerékparutfejlesztési palyazatok
attekintésekor ennek ellenére nagyon kevés olyan komplex kornyezeti hatasvizsgalatot
talaltam, amely a létesités és miikodés minden fazisara kiterjedne.

Az aldbbiakban egy koltséghatékony és kornyezetvédelmi szempontbol kevésbé
karositd létesitési modot elemzek, amelyre kivaldo példaul szolgal a fentebb vazolt
kiilteriileti kerékparathalozat Harkai uti szakasza, ahol elképzelésem szerint a jelenlegi

kozut aszfaltburkolatanak szélesitésével lehetne kerékparutat 1étesiteni.

6.5.1. A teriilet kijelolése

Harka és Sopron kozott jelenleg nincs kiépitett kerékparos infrastruktira, csak a korabbi
fejezetekben emlitett EuroVelol3 nyomvonala halad a két telepiilést 6sszekotd 8645. sz.
kozuton kiilon felfestés, vagy egyéb aszfaltburkolati jel nélkiil. A tervezett kerékparit mind
turisztikai, mind pedig hivatasforgalmi okbdl is indokolt, hiszen ez az it koti ssze Sopron
agglomeracids zonajaban 1évé Harkat és a varost, vonzaskorzetében lakopark talalhato,

tovabba az ut mellet fekvd védett teriiletek potencidlisan vonzé célpontta valhatnanak.

864552t

18. abra A tervezett kerékparut atnézeti térképe
(Forras: Google Maps alapjan sajat készitésii térkép)
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A 8645. sz. 6sszekotd ut aszfaltburkolata kdzepes allapotu, feltjitdsa hamarosan
esedékes lehetne, igy a felvazolt kerékparut létesitése is megvalosulhatna ezen projekt
keretében. A létesitendd Ut jellemzoi: hossza ~2,7 km (Sopron Egeredi 1uttol, Harka
telepiilésig), alacsony, szakaszosan elhelyezett betonelemekkel elvalaszott aszfaltozott
feliileti, az Osszekotout savjaival azonos irdnyu, min. 1 méter szélességli. Az utat
koltséghatékonysagi szempontok figyelembe vételével a jelenlegi 8645. sz. ut
keresztmetszet-szélesitésével nyert aszfaltsavon lehetne kiépiteni, igy kiilon vizelvezetés,

foldmil nem sziikséges hozza.

6.5.2. A hatasviselok jellemzo6i, érzékeny teriiletek, konfliktuspontok

A teriilet a Soproni-hegységtél (Soproni Téjvédelmi Korzet) délre helyezkedik el,
kozvetleniil a hegység labanal a Soproni-medencében. A 1étesitendé kerékparos ut mellet
talalhato két védett teriilet, melyek a Harkai platé és a Harkai kup, ahol fellelheték az
egykori mészkedveld iide séas- és laprétek és kiszaradd kékperjés laprétek maradvanyai
(Fert6-Hansag Nemzeti Park, 2016).

A kistaj kliméja mérsékelten hiivos, az évi kozéphémérséklet 9,5-9,8 °C kozott
alakul, a délkeleti peremvidék atlaghémérséklete rendszerint 0,5 °C-kal meghaladja az
¢északabbra fekvd teriiletekét. Az évi napsiitotte 0rdk szdma nem haladja meg az 1800-at,
ebbdl a nyari negyedévre kb. 690 ora esik. Csapadékossag tekintetében a kistaj a
mérsekelten szaraz és a mérsékelten nedves teriiletek hatarzonajan fekszik. A Soproni-
medence uralkod6 talajtipusa a magasabban fekvd, volgyperemi teriileteket
borit6é agyagbemosddasos barna erddtalaj, a kistdj Magyarorszagra eso teriiletének 65%-at
ez fedi. A 16sz0s iiledékre telepiilt erddtalaj ugyan jo vizgazdalkodasu, de kémhatasa
enyhén savanyl, harmadiddszaki iiledékeken pedig er6sen savanyl, igy mezdgazdasagi
termelésre csak korlatozottan alkalmas. A természetes novénytakardt a medence keleti és
déli peremvidékén cseres-kocsanytalantdlgyesek, a nyugati hatdrsdvban gyertyanos-
kocsanytalan tolgyesek adtak, mig a kistaj kozponti részeire ligeterdd, gyepek, valamint
foltokban laperd6 és egyéb mocsari ndvénytarsulasok voltak jellemzO6k. Napjainkra az

emberi tevékenység jelentdsen atalakitotta a természetes vegetaciot (Dovényi, 2010).
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6.5.3. Lehetséges hatotényezok

1. tablazat Lehetséges hatotényezok aszfaltiit bovitésekor az épités fazisaban

MUVELET HATOTENYEZO | HATASVISELO HATAS
., fels6 humuszos
talajrétegek . ., ..
h novényzet, |[talajréteg elkeriil a
mozgatasa, 112 I
, ¢lolények a helyszinrdl,
humuszos réteg . .,
, talajban talajrétegek
elvonasa
keverednek
nagy munkagépek| ndvényzet, talajéldlények
talajtomoritd ¢lélények a ¢lettere
talajel6készités, hatésa talajban megviltozik
foldmi atépitése
" ; ndvényzet kisebb
, .. , kornyezd .
o ut teriilet foglalasa Skosziszte teriiletre szorul
EPITES oxoszisziema vissza
zaj ember, allatvilag zavaro
ember, allat- és ,
por S zavaro
novényvilag
, novényzet, talaj, ,
munkagépek ot zavard
talajéldlények
aszfaltozds talajélélények, |élettér csokkenés,
talaj lefedése talaj vizhaztartasbeli
vizhaztartasa valtozasok
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2. tablazat Lehetséges hatotényezdk aszfaltat bévitése utan, a miikodés fazisaban

MUVELET | HATOTENYEZO | HATASVISELO HATAS
allat- és nincs szamottevo
por .y .
novényvilag hatas
. , ., nincs szamottevo
zaj allatvilag

hatas

nincs szamottevo

1égszennyezés novényvilag ,
kerékpéros hatas
forgalom

MUKODES -
talajélolények, : , B
. i . nincs szamottevo

talajszennyezés talaj .

s , hatas

vizhaztartasa
, , talajelélények, | pincs szamottevd
vizszennyezgés R hat4

névényvilag atas
karbantartasi . talaj és viz biodiverzitas

; s6z4s . . .
munkak szennyezddése csokkenés

6.5.4. A vérhat6 hatdsfolyamatok

6.5.4.1.  Talajelokeészites, épités fazisa

A jelenlegi esetben a talajelOkészités és ¢épités fazisara a kerékparut létesitése
szempontjabol nem sziikséges kiilon kitérni, mivel a nyomvonal létesitése a meglévd ut
szélesitésével és annak feltjitasakor torténik, igy hatdsfolyamatait azon projekt miiszaki és
technikai jellemzdi hatarozzak meg. Kivételt képez ez aldl a talaj, a felszini és felszin alatti

vizek, ugyanis a szélesitéskor a meglévo ut vizelvezetdje €piilne at.

o Az ¢pités fazisban torténd jelenlegi vizelvezetd atépiilne, amely egyrészt a
szélesitési munkalatok kovetkeztében érintené talajt - nagyobb teriileten okozva
irreverzibilis talajtomorodést, ami karosité (C), masrészt hatassal van a csapadék

lefolyasanak irdnyara és helyére, valamint a talajviz szintjét is befolyasolhatja
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lokalisan. Ezek a hatasok a vizkészleteket nem veszélyeztetik jelentdsen, vagyis a

hatas elviselhet6 (A).

6.5.4.2. A mukodtetés hatasai

e Viz: (A) a kornyez6 vizek mindségi besorolasa varhatéan nem valtozik. A névekvé
kerékparosforgalom csokkenti a motorizacid novekedését, igy a felszin alatti vizek
autoforgalom miatti esetleges szennyezését is.

e Levegd: (A) a levegd mindségére a kerékparozas csak pozitiv hatassal lehet,
ugyanis varhato a gépkocsikozlekedés kismértékii csokkenése.

e Talaj: (A) a teriilethasznalat kis feliiletet érinti, tovabba a motorizalt kozlekedési
modok hasznélatanak esetleges csokkenésével a kornyezo talajok szennyezése is
csokkenhet. Ugyanakkor, ha a kerékparosok letérnek a kijeldlt utrol, akkor felléphet
talajtomorodes, talajerr6zid, ez azonban nagyon kismértéki.

o FEl6vilag: (A) a kornyezé populaciok fennmaradasi esélyeit nem csokkenti, a
gépkocsiforgalom gyériilése kovetkeztében zaj- és szennyezdanyag terhelésiik
ellenben csokkenhet. Itt is elmondhatd, ha a kerékparosok letérnek a kijeldlt utrol,
akkor zavarhatjak a teriilet ¢ldvilagat, de ez nem mértékado.

e Okoszisztéma: (A) a természetes 6kologiai folyamatokat nem zavarja.

e Taj: (A) a tajban szamottevd valtozas nem torténik, ugyanis csak a jelenlegi 1t

sz¢élességének bdvitése tervezett, maximum 3 méterrel.

6.5.4.3.  Felhagyas és havaria hatasa

Szamolni kell mind a felhagyas, mind pedig havaria esetén, hogy a tervezett kerékpartt a
jelenlegi kozut szélesitésével 1étesiil; igy az egyes fazisok kiilon-kiilon nem értelmezhetdk
a kerékparttra, am a felhagyasnal szdmolni kell azon lehetdséggel, hogy a kibdvitett
aszfaltrészt nem bocsajtjak a jarmiforgalom szamara, hanem magara hagyjak. (A bovités

bontasa olyan koltségekkel jarna, ami valdsziniitlenné teszi azt.)
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e A felhagyott, nem karbantartott aszfalt veszélyes hulladék, mely bemosodhat a

talajvizbe illetve a talajba is, igy karosité hatasu (C).
e Felhagyasanak nincs hatasa a levegore (-)

e A talajba bemosodott veszélyes hulladék az ¢€ldvilagra és az Okoszisztémara

karosité hatasu lehet (C)

e A nem megfelel6en karbantartott aszfalt a taj 6sszképére hatassal lehet (B)

Az ut 1étesitésének 1ényeges hatésait az alabbi hatdsmatrixban dsszegezve:

3. tablazat Kerékpart 1étesitésének lehetséges hatotényezodi és hatasuk aszfaltiit bovitése esetén

HATOTENYEZOK BECSULT
HATASVISELOK Létesitési | Uzemeltetési ) ) MERTEKADO
s s Felhagyas | Havaria MINOSITES
Viz A A C — C
LEVEGO - A A — A
TALAJ C A C - C
ELOVILAG — A C —~ C
OKOSZISZTEMA — A C —~ C
TAJ - A B — B
Jel6lések: A = elviselhetd, B = terheld, C = karosito hatas, - = nincs hatas.

6.5.5. Hatascsokkentd intézkedések, 0sszegzés

A tervezésnél figyelembe kell venni, hogy az utat keresztezd, vagy azzal parhuzamosan
haladé vizfolydsokat kevésbé alakitasuk at, zavartalan folyasukat ne akadalyozzuk.
Epitkezés soran torekedni kell a kdrnyezetbarat megvalésitasra, olyan anyagok és eljarasok
hasznalataval, melyek kevésbé veszélyesek a kornyezetre. Az ut felhagyasakor a teriiletet
a gépjarmiiforgalom rendelkezésére kellene bocsdjtani, hogy karbantartasa folyamatos

maradhasson, igy megel6zendd a felhagyasbol szarmazé természeti karokat.
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Kiilon nyomvonalon fut6 aszfaltozott kerékparat esetében szamitasba kell venniink,
hogy az épités fazisa tobb terheld- és karosité hatast folyamattal jarhat, mint a fentebb
ismertetett bovités esetén.

A kerékparat mitkodésének elhanyagolhaté negativ kornyezeti hatdsai kozott
gyengeségként jelenhet meg a hasznalok altali szemetelés, az élohelyek zavarésa, és a
balesetveszély novekedése. Pozitiv kornyezeti hatdsainak erdssége abban lathatd, hogy
nem noveli jelentésen a burkolt feliiletek aranyat, igy elhanyagolhatoan csokken a
zoldfeliiletek aranya, nincs tovabbi ¢l6helyfragmentalédas, nem varhato levegd, viz és
talajszennyezés a kerékparozasbol adddoan. Varhatdo a gépkocsiforgalom esetleges
csOkkenése, a kerékparosok szdmanak novekedése a térségben. A turistaforgalom
novekedése mellett a vizsgalt teriilet, telepiilések lakoi akar ingdzashoz is hasznalhatjak a
kijelolt utat. A kerékparos turizmus a fenntarthatd turizmus formai kozé tartozik, és

kevésbé terheli a kornyezetet, mint a turisztikai tevékenységek tobbsége (Amplitude Kft. ,
2014).
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7. Osszefoglalas

Sopron ¢és térségének kerékparos infrastrukturajanak fejlesztésével az 1990-es évek eleje
oOta szinte minden helyi és megyei fejlesztési dokumentum foglalkozik, belatjak a szlikséges
1épéseket és célokat, illetve az esetleges eredményeket. Ennek ellenére a térségi kerékparos
infrastruktura csak kis lépésekben fejlddik és ez is inkdbb az allamkozi fejlesztések
eredményeként. A varosi- és agglomeracios infrastruktura az elonyos hatasok (gazdasagi,
turisztikai, rekreacios) jovoképének fekte foltjaként nehézkesen és lassan épiil ki, illetve a
fejlesztések tervezésekor és kivitelezésél is stilyos hidnyossagokat és hibakat talalunk. Az
egyes infrastrukturalis elemek nem kapcsolddnak megfeleléen egymashoz, haldézatossaguk
erésen hidnyos, nyomvonalvezetésiik nem megfeleld és mindségiik erdsen ingadozo.

A jelenlegi kerékpéros infrastruktura tehat nem kedvez ezen kozlekedési agazatnak,
hiszen nem alkot egységes halozatot, elemei elszortan helyezkednek el, vagy rosszul
kapcsolodnak egymashoz, szerepiiket nem tudjak megfelelden betdlteni. Kardinalis kérdés
a varos periféridjanak, vonzaskorzetének bekapcsoldsa a kerékparos halozatba, ugyanis ez
Agfalva kivételével még nem tortént meg. A varost két részre oszté vasit nyomvonalatol
délre taldlhato varosrészben (Fels6lovérek, Alsolovérek, Ibolya tti lakotelep, Jozsef Attila
lakotelep, Egeredidomb lakdpark) egyaltalan nincs kerékparos infrastruktara, az itt &tmend
EuroVelo 13 is csak jelképes. Az ettdl északra es® varosrésznek a belvarosi és északi
teriiletén talalhato kerékparuat, a Varkeriilettdl keletre és nyugatra esd részek egy-két rovid
és jelentéktelen szakasztdl eltekintve szintén nem rendelkeznek semmilyen kerékparos
uthalozattal.

Egeté probléma, hogy ezen varosrészekben az alapvetd szakaszok hidnyoznak a
torzshalozatbol, ilyen példaul a Lovér krt., a Lackner Kristof utca, Jerevan lakotelep,
Kossuth utca kerékparutjainak teljes hianya, vagy a Béke uti, csak tablaval kijelolt, de
funkciojat ezaltal egyaltalan be nem tolto ut.

Hianyolhatd, hogy Sopronnak a kornyezd telepiilésekkel nincs kiépitett vagy
megfelelé kerékparos infrastruktiraja (kivétel taldn a Fert$-to koriili és az Agfalvi
kerékpartt), igy a varosba ingazoknak nincs biztositva eme kézlekedésforma valasztasanak
lehetdsége, jobb hijan helykdzi tomegkozlekedésre, vagy gépkocsiba kényszeriilnek.

A térségi és ezen beliil is a hatdrmenti fejlesztések részben az Unios forrasoknak,
részben az Osztrak-Magyar egyiittmiitkddésnek kdszonhetden gyorsabban és atfontoltabban
haladnak. Ennek koszonhetéen a Fert6-to koriili kerékparat 2015-re korbeért, igy a

kornyezd telepiilések turizmusanak novekedését hidnyossaga mar nem hatraltathatja.
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Dolgozatomban megprobaltam ezen problémakra olyan megoldast talalni, amely
komplex rendszerként fejlesztené a varosi €s térségi kerékparos uthalozatot beillesztve a
meglévd osztrak és magyar haldzatba, nem elhanyagolva a kornyezetmindséget és a
hattérinfrastrukturalis fejlesztéseket sem. Megvizsgaltam egy koltségtakarékos, aszfaltat
keresztmetszet szélesitéssel Iétesitendd kerékparut ¢Epitésének, fenntartdsanak és
falhagyaséanak varhato kornyezeti hatasait. A hatadron atnyulé kerékparutakkal vald halozati
szemlélet pedig lehetdvé teszi a térség kornyezetkiméld elérésének elGsegitését, igy
biztositva a rekreacio és a turizmus kapcsolatat, mely végsé soron szamos pozitiv gazdasagi
folyamattal is jarhat.

A soproni biciklis infrastruktura attekintése utan evidens tényként kezelhetjiik azon
allitast, miszerint a jelenlegi kerékparutak hossza a potencialis hasznalokat figyelembe
véve elenyészd, hasznalhatésaguk korlatozott. Szamos kiilfoldi példa bizonyitja, hogy
koltséghatékony modon is lehet kornyezetbarat, biztonsagos és hasznalhato kerékparutakat

létesiteni, ha meg van ré a tarsadalmi igény ¢és politikai akarat.
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8. Koszonetnyilvanitas
Ezuton szeretnék kdszonetet mondani a szakdolgozat elkészitésében nyujtott segitségéért

témavezetdimnek, Dr. Oszvald Ferenc Nandor és Dr. Pajer Jozsef egyetemi docenseknek,

valamint kiils6 konzulensemnek, Ancsics Anita okleveles kdrnyezetmérndknek.
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9. Fliggelék

9.1. Kerékparos hattérinfrastruktira

Kerékpartarolok

A kerékpartarolok kialakitdsara sokféle megoldés terjedt el, a kerékparok rogzitését
lehetové tevd egyszerii tdmaszoktol a teljesen zart dobozokig. A kerékpartarolok
elhelyezésénél ¢€s kialakitdsandl a parkolds idOtartamatol fiiggéen mas szempontok
érvényesiilnek. A rovid tava parkoléds leglényegesebb szempontjai a biztonsag és a jo
elhelyezkedés. A hosszabb id6tartam kerékpartarolasnal a biztonsag mellett elotérbe kertil
az id6jaras elleni védelem is. A megfelelé kerékpartarold elhelyezésével szemben
tdmasztott altalanos kovetelmények:
» kornyezo utfeliilettel szintben megkdzelithetd legyen
» atarolo lehetdleg az tticél bejaratanal keriiljon elhelyezésre, de a kerékpar
elhelyezése semmiképp ne okozzon tobbletutat a gyaloglashoz vagy az
autos megkozelitéshez képest
A megfeleld tarolo kialakitdsaval szemben tdmasztott altalanos kdvetelmények:
» akerékparokat biztonsagosan lehessen rogziteni
* barmilyen fajta kerékpar (MTB, orszaguti, trekking, kemping, gyermek stb.)
elhelyezhetd és rogzithetd legyen
* a tarold kialakitdsa révén a kerékpar elhelyezését, eltavolitasat ne
akadalyozza a tobbi, (mellette vagy szemben) mar elhelyezett kerékpar, a
kerékparok ne érintkezzenek egymassal; a kerékpart ne kelljen felemelni, a

rogzitéséhez ne kelljen lehajolni

55



19. dbra Zart és tamasztokeretes kerékpartarolok (Magyar Kerékparoskiub, 2008)

A leginkabb bevalt, és ezért a kerékparos szervezetek altal is javasolt
kerékpartdmasz az un. tamasztokeret (Sheffield-tamasz), amely egyfeldl egyszeriien
telepithetd, olcs6 megoldas, ugyanakkor a célnak tokéletesen megfelel, a kerékpar gyorsan
¢és kényelmesen elhelyezhetd és biztonsagosan rogzithetd akar a vaznal, akar a kerekeknél.
A legbiztonsdgosabb megoldas azonban a zart, védett tarold ill. a zarhatd kerékpartartd
dobozok. Ezek a megoldasok nemcsak a kerékpart, hanem a rajta 1évo felszereléseket és

tartozékokat (sisak, ruhazat) is védik az eltulajdonitastol (COWI Magyarorszag Kft., 2006).

Kerékparos pihendhelyek

A szabadidds céllal kerékparozok szamdara 10-15 kilométerenként pihendhelyekre van
sziikség. A kerékparos pihendhelyeket torzs-, regionalis-, idegenforgalmi-, illetve helyi
halézati rendeltetésii nyomvonal mentén sziikséges Iétesiteni. Telepiilésen beliili

iizleteknél, biifeknél, cukraszdaknal, vendéglato létesitményeknél, falusi turizmus portainal
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célszeri kialakitani kerékparos pihendhelyeket, ahol a kerékparosok élelem beszerzési,

étkezési, vizvételi céllal amuigy is megallnanak.

20. abra Kerékparos pihendhely Ausztriaban (Forrds: http://www.locusforma.at/)

Lakott teriileteken kiviil halado kerékparforgalmi nyomvonalaknal a pihenéhelyet
jo kilatasu ponton, latnivaldo kozelében, arnyas helyeken, vagy hosszi emelkeddk utan
ajanlott kialakitani. A kerékparos pihendhelyek kotelezo és ajanlott szolgaltatasai: es6védo,
ill. arnyékold, asztalok, padok, kerékpar parkolohely, szeméttarolok, WC elhelyezése,
ivoviz vételezd hely kialakitdsa A pihendhelyeken feltiintetni ajanlott informaciok:
Tajékoztatas a kornyékbeli kulturalis, taji, miemléki értékekrol, kerékparral megkozelités
segitése, az esetleges nehezebben jarhatdé, meredekebb szakaszokrol tajékoztatas
utiranyjelzésekkel, tdjékoztatds a kozosségi kozlekedési kapcsolodési lehetdségekrol
(Magyar Kerékparosklub, 2008).

Kivalo példaul szolgalhat a kerékparos pihendhelyek kialakitasanal a Fertd-to
koriili kerékparat osztrak szakasza, ahol a fent emlitett szempontokat latvanyos design
elemekkel kombindlva sikeriilt hasznalhaté és egyszerli allomashelyeket létrehozni,

melyek a tajba kivaloan illeszkednek.
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Kiszolgalo 1étesitmények, kdlcsonzés

A soproni térségen athaladé nemzetkozi és regionalis kerékparutak, illetve az ehhez
kapcsolodo latnivalok ellenére még nem épiilt olyan kiszolgald létesitmény Sopron
kornyékén, ami nem csak az infrastrukturat bévitené, de innovativ kerékparos szolgaltatast
is biztositana a sikvidéki-, hegyi-, természet kozeli kerékparozas szerelmeseinek. Pedig
nagy sziikség lenne a Fert6-t6 koriili kerékparit Sopron kozeli szakaszan egy ilyen
kerékparos centrum létrehozasara, hiszen a potencialis vendégeket a hasonl6 1étesitmények
Ausztridba vonzzak at. (Ilyen létesitmény egyediil a térség turisztikailag kevéssé

frekventalt varosaban, Kapuvaron talalhato Hany Istok Kerékparos Centrum.)

21. dbra Tisza-tavi Kerékparos Centrum
(Forras:http.//gyereatiszatora.blog. hu/2015/11/25/elkeszult _a_tiszafuredi_kerekparos_centrum)

Kivalo példa lehetne ilyen centrum létrehozasara a 2015-ben atadott Tisza-tavi
Kerékparos Centrum, mely az infrastrukturalis fejlesztések mellett olyan integralt
turisztikai kozpontot hozott 1étre, ahol tobbek kdzott mobil kerékpar-szerviz, MP4 GPS-es
turavezetés, sisakkamera kolcsonzés, pihend miikodik, vagy a taraban elfaradt gyermekek,

sziilok visszaszallitasa a kiindulasi helyre.
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Sopron turisztikai forgalméanak javitasaban kulcs szerepe lehetne a kerékparos
centrum mellett a kerékparkdlcsonzo rendszer kiépitésének, amely egyrészt a turistak
varoson beliili kozlekedését segiteni, masrészt a regiondlis desztinaciok konnyebb elérését
tenné lehetévé. Pozitiv hozomanya a kdlesonzok megjelenésének, hogy a helyi lakosok, ill.
a varosba dolgozni érkezé emberek is gyorsan hasznalatba tudjak venni a kerékparokat.

Jelenleg kerékparozni szandékozdkat a szolgaltatasok, kiadvanyok hianya, ill.
alacsony szinvonala visszatarthatja a térségben vald tarazastol, foként azt a tényt is
figyelembe véve, hogy legnagyobb szamban Ausztridbdl, Hollandidbdl és Németorszagbol
érkeznek turistdk Sopronba, s kiinduld orszagukban magasabb szinvonali kerékparos
hattérinfrastruktarahoz szoktak. A szolgaltatasok kimeriilnek a kerékpéros boltok, illetve
néhany szerviz és a szallodai szolgaltatasokhoz kapcsolddd kolcsonzési lehetdség
mikddésében, ezen feliil egy vallalkozas turisztikai iroda foglalkozik Sopron és a Fert-td
kornyéki tardk szervezésével, vezetésével. A helyi utazasi iroddk, utazasszervezdk
kinalatabol teljes mértékben hidnyoznak a kerékparozassal kapcsolatos szolgaltatasok,
turaajanlatok, csomagok és informacids anyagok (Scardobona Consulting Kft., 2010).

2010-ben megvalosithatdsagi tanulmanyt késziilt Next Bike Sopron cimmel, amely
egy piaci alapokon miikodd kerékpar-kdlcsonzési rendszer bevezetését vizsgalta. A
szolgaltatds alapvetd elemeként a telepiilés kiillonbozd frekventdlt pontjain
kerékparallomasok keriiltek volna elhelyezésre, ahonnan a kerékparok bérelhetdk lettek

volna, &m megvalosuldsa még nem tortént meg.
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Kerékparosbarat munkahely

Kerékparosbarat munkahely kialakitisa szamos elonyt jelent mind a munkaltatd, mind
pedig a munkavéllalo részére. A munkavalallok a napi testmozgas kovetkeztében
egészségesebb életet élhetnek; levezethetik a napi stresszt, fittebbek lesznek, igy

munkahelyiikon is jobban tudnak teljesiteni (Fennie, 2014).

22. abra Kerékparosbarat munkahely San Franciscoban
(Forras: http://blog.fm-arch.com/making-your-workplace-bike-friendly/)

A kerékparosbarat munkahely alapfeltétele a jol hasznalhat6 biciklitarolok, 61t6z6
¢s zuhanyz6é kialakitdsa, tovabba a wvallalat kornyezetének integraldsa a helyi

kerékparoskozlekedési halozatba (Bicycle Friendly America, 2016).
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9.2. Lehetséges megoldasok a kerékparos infrastruktura elemeinek

fejlesztésére

Tobb lehetdség all rendelkezésre a kerékparutak gépjarmi kozlekedési tvonalaktol valo
elkiilonitésére, illetve meg- és kijelolésére. Ezek anyagi vonzatukban, a megvalositas
Osszetettségében, illetve a kerékparosforgalom biztonsdgossaganak szempontjabol szamos
fejlesztési iranyt mutatnak, melyeket az International cycling infrastructure best practive
study angol nyelvii helyzetelemzés alapjan alabb réviden ismertetek (Urban Movement [et
al.], 2014).

Megemelt kerékparutak

A megemelt jardaszegéllyel a gyalogos- és gépjarmiiforgalmi utvonaltdl 1épcsdzetesen
elvalasztott kerékparutak Déanidban terjedtek el leginkabb, de mar mashol is mindinkdbb
hasznalatosak, példaul New Yorkban, ahol Koppenhdgahoz hasonl6an a megemelt savokat
a kordbban mar meglévo felfestéssel kijelolt nyomvonalra épitették. Ezen utak a forgalom
iranyaval parhuzamosan, iranyukat kovetve haladnak. A néha hibridutként nevezett
kerékparsavos Ut a gépjarmiiforgalom szamara épiilt Uttal egybe is épiilhet, de kissé
magasabban (+75 mm altaldban) ¢€s a teljesen elkiilonitett ithoz hasonléan szeparaltan. Ha
a jarda az uttesthez képest magasabb, lehetdség van még olyan kerékparsav kialakitasara,

amelyik tipikusan 25-60 mm-rel alacsonyabb és a jardaval egybe épiil (mellette).
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kiemelt kiemelt
szegeély szegély
|
jarda kerékparut parhuzamos gépjarmu

parkoldsav forgalmi sav

23. abra Megemelt kerékpartt sematikus keresztszelvénye
(Forrdas: http://kerekparosmiskolc.net/2014/10/kerekparutak-epp-31-evnyi-lemaradasbhan/)

A megemelt kerékparut elonyei:

e nem igényelnek tobb helyet, mint a mar kijeldlt kerékparsavok

e a kerékparosok a forgalomhoz viszonyitva allandé és eldre lathaté vonalon
kozlekednek

e a nyomvonal meghatarozottsagabol kifolyolag konnyen valtakozhatnak a bicikli
sav ¢és utszakaszok, kiilondsképpen kiemelve a keresztezOdéseket

e ateljes magassagu szegély meggatolhatja a kijelolt uton vald parkolast (sok esetben
a kerékparutak a parkolohelyekkel parhuzamosan, mellettiik kertilnek kialakitasra)

e a felfestett nyomvonaltdl vizualisan is eldnyoOsebbek, tovabba kevesebb jelzés

sziikséges a forgalom szamara
A hatranyok:

e a megemelt sdvok kiépitése koltségesebb a festéssel kijeldlt utaktol, és altalaban

kiilon vizelvezetést igényelnek
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Vertikalis elkiilonités

A vertikalis elkiilonités a motoros jarmiivek kerékparuton vald kozlekedését és parkolasat
megneheziti, illetve gatolja. Sok varos alkalmazza ezt az elvalasztast a kerékparsav
sz¢élének megemelésével, igy a f6 forgalmi savtol vald elhatarolas megneheziti a jarmiivek
rahajtasat.

Lehetséges elvalasztoelemek:

e milanyag covekek (akar id6szakosan is alkalmazhato)

e Dbetonblokkok

e Dbeton szegélyek 125 mm magassagban, szakaszosan tagoltan
e megszakitas nélkiili akadalyok, betonkorlatok

e viragagyasok

24. abra Vertikalis elkiilonités New Yorkban
(Forras:http.//ndagallery.cooperhewitt.org/gallery/Queens-Plaza-Dutch-Kills-Green/7980115)
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Az ilyen megoldasok design szempontjabodl és biztonsagi szempontbol is magas

kovetelményeknek tehetnek eleget, am hatranyaik is lehetnek:

e magas koltségigény

e a folyamatosan kiépitett szegély gatolhatja a vizlefolyast, igy kiilon vizlevezetés
sziikséges

e sokszor nehézségekbe iitkdzik, vagy nem lehetséges a sav elhagydsa, illetve a
lassan halad6 kerékparosok el6zése

e utcakép esztétikajanak megbontdsat eredményezheti a nem megfeleléen
tervezett/kivitelezett elvalasztas

e a gyalogosokat gatolhatja az uttesten valo atkelésben

Szakaszosan megemelt savszélek

25

25. dbra Miianyag elemekkel elvalasztott kerékparsav (Forras: http://a.fastcompany.net)
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A szakaszosan megemelt utszél nem szigortian elkiilonitd modszer, a gépjarmiivek
aranylag konnyen athaladhatnak rajta. Kiilfoldon ezek a megoldasok a kerékparosok

korében igen népszerliek, mert biztonsagot nyujtanak, de egyben konnyen atjarhatoak is:

e enyhén kiemelkedd, miianyagbdl késziilt jelolések az uttestre rogzitve
e nagyon rovid €s alacsony szegélyként funkcional6 betonelemek

e sok esetben konnyen eltavolithatdak, ha sziikséges

Felfestések

26. abra Felfestett kerékparsav (Forrds: hitp://prestonparry.com/)

A felfestések (folyamatos és szaggatott vonalak, kiilonféle szélességli és szinli
savok, valamint szimbolumok) széleskdrben hasznalatosak a kerékparosok szamdara
kialakitott nyomvonalak jelolésére. A fentebb felsorolt lehetdségekhez viszonyitva

mérsékelt biztonsagot €s biztonsagérzetet nytjtanak, ellenben igen koltséghatékonyak.
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Autoparkolok, fak, utcai butorok a kerékparsav mellett

Sok varos a kerékparos utak/savok mell¢ kiilonféle szegélyeket, fakat, utcai butorokat
telepit, vagy személygépkocsiknak parkolo teriiletet biztosit. Az 6tlet onnan ered, hogy ha
mar ezen elemek amugy is jellemzdi az utcdknak, szolgaljanak valami modon a
nyomvonalak uttesttdl, jardatol valo elkiilonitésére, illetve a kerékparosok védelmére. A
parkoléasnal jelentkez6 ajtonyitasi veszély elkeriilése céljabol az autdknak a kerékparosok
haladasi iranyaval szemben célszerti parkolni, tovabba ne a vezeté melletti ajté nyiljon a
sav felé. Ha mégis a kerékparosra nyitnak az ajtot, akkor a jarda felé 16kédik, nem a
forgalom felé, rdadasul egy domboru feliiletnek {itkdzik. Olyan helyeken ahol kiilonb6z6
okok folytan gatolt a folyamatos kerékparforgalom, alternativ megoldasként a kerékparsav

a gépkocsiforgalom és a parkold autok kozott kialakitott Gtra keriilhet.

Gyakorlati tapasztalatok eurdpai varosokban

A megemelt kialakitasu kerékparuat a legutobbi idokig nem terjedt el széleskoriien, azonban
mostanaban mind inkébb eldétérbe keriil a mindségi utcakép és a biztonsagos kozlekedés
céljabol. Az elkiilonitett bicikliitnyomvonal keresztmetszetének novelésére is sziikség
mutatkozik, tekintetbe véve a kerékparozok szamanak novekedési tendenciajat. A gyalogos
kozlekedés szempontjabdl figyelembe kell venni a helyi szokasok alakulasat, sziikséges a
ker¢kparat elkiilonités tudatos felismerésének fejlesztése. A kiilonbozd  kiilfoldi
varosokban tapasztaltak alapjan kijelenthetd, hogy a felfestések és az ut felszinébdl nem

jelentdsen kiemelkedd jeldlések alkalmazasdhoz a kovetkezd feltételek sziikségesek:

e a kerékparsav szélessége feleljen meg a kerékparos forgalom nagysdganak
(ateresztd képesség megfeleld legyen)

e akerékparsavon valo parkolds szigoru tiltasa, illetve a tiltas érvényre juttatisa

e ajeloléseknek és felfestéseknek mind szélessége mind pedig lathatdsaga pozitivan
kell befolyasolja a biztonsagérzetet

e akerékparsav mellett gépjarmiiforgalmi sav szélessége meg kell feleljen a forgalom

stirliségének — a kerékparsav ne akadalyozza a gépjarmiiforgalmat
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A legtobb varosban a kerékparosok szamara kijeldlt utak és sdvok egyiranyuak, illetve
az autos forgalommal megegyez6 iranyuak. Néhany helyen azonban kétiranya utakkal is

talalkozni, amit a kovetkez6 okok indokolhatnak:

e haaz utca csak egyik oldala beépitett — példaul foly6 vagy patak mellett

e ha a gépkocsik altal hasznalt it nagyon forgalmas, atkelni rajta nehéz, megoldas a
mindkét utszélen végig futd kétirdnya kerékparsav

e olyan kerékparos nyomvonalak, melyek teljesen elvalasztottak a forgalomtodl, de

kerékparos féutvonalként funkcionalnak

Sevillaban és Malmoben a kétiranyt kerékparutak igen elterjedtek, mivel fontos
kovetelmény volt egy atfogod és gyorsan kiépithetd kerékparhalozat. Londonban a jovobeni
igények felmérésére alkalmazzdk ideiglenes megoldasként, hogy felbecsiilhessék, mely

utszakaszokon milyen kerékparos forgalomra szdmitsanak a tervezéskor.

Kerékparos szembeforgalom

Szamos eurdpai varosban a gépjarmiiforgalom szadmara egyiranyusitott kis forgalmu
utcdkon a kerékparosok mindkét iranyba kozlekedhetnek. Franciaorszagban minden 30
km/h maximalis sebességet megengedd utcaban, legyen az egyiranyu is, a kerékparos
forgalom mindkét irdnyban megengedett. Az annyira keskeny utcékban, ahol az autos
forgalommal szembe halado kerékpar nem fér el a gépkocsi mellett, jelzésekkel ugyan nem

jelolik, de hallgatdlagosan megengedett, vagy nem tiltott a kerékparos szembeforgalom.

Kerékparat mindsége

A kerékparutak ugyanolyan jo mindségben kellene hogy késziiljonek, mint az autoutak,
szemel6tt tartva, hogy az ithibak és ebbdl eredd balesetek a kerékparosok szamara sokkal
sulyosabb kovetkezményekkel jarnak mint az autdésok szamdra; a kerékparutak felsd
rétegének anyagvalasztasa ezért nagyon fontos szempont. Ha ugyanis a kerékparosok
mindségesebbnek és kényelmesebbnek tekintik a gépjarmuiforgalmi savokat, akkor ezeket

fogjék hasznalni.
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Kerékparos utca

Hollandiaban és Németorszagban ismert olyan, jellemzéen mellékutca, amelynek uttestét
a kerékparos kozlekedés szamara jelolik ki. A kerékpar az egyetlen jarmi, amely
kerékparos utcaban kozlekedhet, legfeljebb a célforgalom élvez kivételt. A megengedett
legnagyobb sebesség minden jarmii szamara egységesen 30 km/h, a kerékparosok akkor is
egymas mellett tekerhetnek, ha ezzel feltartjak a gépjarmiiveket, amelyek viszont nem
akadalyozhatjdk a kerékparosokat. A német szabalyok szerint ott jelolnek ki kerékparos
utcakat, ahol a kerékpar az uralkodo kozlekedési mod. A holland szabdlyok engedik a
gépkocsiforgalmat a kerékparos utcdkban, de azzal, hogy a kerékparosé az elsdbbség

(Magyar Kerékparosklub, 2014).
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